LONDON

FREIE UBERSETZUNG

Gultig ab 12.00 Uhr am 20. Februar 2026 MGZ

. _ "
Deckung wird gemalR den Regeln der Klasse 1 der Steamship Mutual Underwriting Association Limited,
nachstehend als 'der Club' bezeichnet, gewahrt. Die versicherten Risiken sind die unter der unten
aufgefuhrten Regel 25 und den hiernach dargelegten Erlauterungen aufgefihrten und sind auf3erdem

jeglichen besonderen Versicherungsbedingungen unterworfen, die vereinbart und im Certificate of Entry
vermerkt wurden.

Regel 25

Praambel

Die Haftungen, Kosten und Auslagen, gegen die ein Mitglied durch die Versicherung beim Club P&l-
versichert ist, beschranken sich auf jene in den Regeln 25 i bis einschlie3lich 25 xxi dargelegten, stets
vorbehaltlich

i der darin enthaltenen Bedingungen, und

il der Bedingungen dieser Regel und aller anderen Regeln der Klasse 1 Protection & Indemnity
Versicherung, und

iii jeglicher anderer auf die Versicherung des Mitgliedes anwendbarenden Bedingungen oder
Bestimmungen, und insbesondere, wenn die Deckung in Bezug auf irgendeinen Unterabsatz dieser
Regel 25 unter den Versicherungsbedingungen des Mitgliedes ausgeschlossen ist, sind solche
Haftungen, Kosten und Auslagen unter keinem anderen Unterabsatz dieser Regel 25
erstattungsfahig.

i Haftung gegenuber Personen

Die in Regel 25 ii und in Bezug auf die in Regel 25 iii aufgefihrten Personengruppen dargelegten
Haftungen, Kosten und Auslagen, welche aus Folgendem entstehen:

a durch geltendes Recht; oder

b unter Vertragen, einschlie8lich Kollektivvertragen, welche vor dem Vorfall, aus dem die Schaden-
ersatzforderung entstanden ist, schriftlich von den Managern genehmigt wurden, und unter von
den Managern geforderten Bedingungen.

i Versicherte Risiken

a Schadenersatz oder Entschadigung fur Tod oder Personenschaden oder Krankheit

Haftung fur Schadenersatz oder Entschadigung in Bezug auf Personenschaden, Krankheit oder Tod;

b Arzt- und Beerdigungskosten

Krankenhaus-, Arzt- und/oder Beerdigungskosten, einschlieRlich Riickfiihrung sterblicher Uberreste, die im

Zusammenhang mit Verletzung, Krankheit oder Tod irgendeiner Person oder irgendeines Seemannes

wahrend seiner Zeit als Besatzungsmitglied an Bord oder aus der Anstellung an Bord eines versicherten

Schiffes entstanden sind, vorausgesetzt, diese sind berechtigterweise entstanden;

c Repatriierungskosten

i Repatriierungskosten in Bezug auf Personen an Bord eines versicherten Schiffes als Folge
von Krankheit oder Verletzung solcher Personen;
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i oder in jeglichen anderen Fallen oder angefallene Kosten um eine Repatriierung zu
vermeiden, die andernfalls erforderlich gewesen ware, in denen die Manager nach
eigenem Ermessen festlegen, dass solche Aufwendungen in einem erforderlichen und
angemessenen Rahmen zugezogen wurden;

d Ersatzkrafte fur Besatzungsmitglieder

Kosten, die notwendigerweise dadurch entstanden sind, dass Ersatzkrafte ins Ausland geschickt werden,
oder die fur die Beschaffung, Repatriierung, Ausweisung oder das Anheuern eines im Ausland angeheuerten
Ersatzmannes entstehen, um einen Seemann an Bord eines versicherten Schiffes zu ersetzen, der
gestorben ist oder infolge Verletzung oder Krankheit ausgeschifft oder an Land zurickgelassen wurde, oder
in jedem anderen Fall, in dem die Manager entscheiden, dass diese Kosten berechtigterweise entstanden
sind; abgesehen davon, dass Heuer nur dann als Teil solcher Kosten erstattungsfahig ist, wenn diese an
Ersatzkrafte, die im Ausland angeheuert werden, wahrend des Wartens auf die Repatriierung und wahrend
dieser gezahlt wird;

e Haftungsfreistellung fur Nichtbeschaftigung durch Schiffbruch

Heuer oder andere an Seeleute zu zahlende Entschédigung fur den Verlust der Arbeit infolge von Verlust
oder Totalverlust eines versicherten Schiffes;

Stets vorausgesetzt, dass

in Bezug auf Absatz c (ii) d und e der Regel 25 ii diese Kosten als Folge einer Vertragskindigung, ob
geman der darin enthaltenen Bestimmungen, mit gegenseitigem Einverstandnis oder durch Vertragsbruch
des Mitgliedes oder durch Aufgabe oder Verkauf des versicherten Schiffes oder auf Grund eines
Arbeitskampfes oder irgendeiner anderen freiwilligen Handlung des Mitgliedes, die zu den Kosten gefuhrt
hat, oder wenn solche Kosten hatten verniinftigerweise vermieden werden kénnen, nicht erstattungsfahig
sind.

f Entschadigung nach einem Unfall
) Schadenersatz oder Entschadigung, fur die ein Mitglied unter einem Passagevertrag gegenuber
Passagieren an Bord eines versicherten Schiffes infolge eines Unfalls des versicherten Schiffes,
wéahrend diese an Bord sind, haftbar ist, wobei "Unfall" ein Ereignis bedeutet, welches entweder
() Kollision, Schiffbruch, Explosion, Feuer oder eine andere Ursache, welche den physischen
Zustand des versicherten Schiffes beeintrachtigt, so dass es nicht mehr in der Lage ist,
sicher zu seinem Bestimmungsort zu gelangen; oder
(b) eine Bedrohung fur Leben, Gesundheit oder Sicherheit von Passagieren

bedeutet.

Vorausgesetzt, dass jeder Anspruch gegen den Club unter diesem Absatz f um den Betrag irgendwelcher
Einsparungen reduziert wird, die dem Mitglied als Folge des Unfalls zuflieRBen.

(i) Schadenersatz oder Entschadigung, die unter diesem Absatz f oder einem anderen auf Passagiere
anwendbaren Absatz unter Regel 25 ii in Bezug auf Passagiere zu zahlen sind, schlie3t die Haftung
des Mitgliedes fur die Kosten fur deren Transport zum Bestimmungsort, deren Rucktransport zu
ihrem Einschiffungshafen und deren Versorgung an Land ein.

o] Kosten fur Kursabweichung

Hafenkosten und Kosten fur Kursabweichung, wenn diese ausschlie3lich durch Folgendes entstanden sind:

) Zu dem Zweck, blinde Passagiere, Fluchtlinge oder andere auf See gerettete Personen an Land zu
bringen oder diese abzufertigen; oder

(i) Um die nétige Behandlung einer an Bord eines versicherten Schiffes beférderten verletzten oder
kranken Person sicherzustellen, oder

(iii) Wahrend der Wartezeit auf einen Ersatzmann fur ein gestorbenes, verletztes oder krankes
Besatzungsmitglied oder Achteraussegler; oder

(iv) Bei der Rettung oder versuchten Rettung von Leben auf See; oder
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) Bei der Suche nach und/oder Bergung von Personen, die von Bord des Schiffes vermisst werden;
(vi) Die sterblichen Uberreste einer an Bord befindlichen verstorbenen Person zum Zwecke der
Ruckfuhrung an ihren Wohnsitz an Land zu Uberfiihren;

Vorausgesetzt, solche Kosten sind nach Ansicht der Manager berechtigterweise entstanden.

Die zu erstattenden Unkosten sind auf jene Zusatzkosten fir Kraftstoff, Versicherungen, Entlohnung der
Besatzung, Vorrate, Proviant und HafengebUhren beschrankt, welche die normalen Betriebskosten des
Mitglieds Ubersteigen und als direkte Folge der Kursabweichung entstanden sind, und zwar abziiglich
etwaiger eingesparter Kosten, die dem Mitglied entstanden waren, wenn es die Kursabweichung nicht
gegeben hatte.

h Verlust von Gepack und Effekten

Verlust von oder Schaden an Gepack und Effekten, auBer Munzgeld, Gold-/Silberbarren, Edelmetalle oder
—steine, Silber- und Goldschmuck oder andere Gegenstande seltener und wertvoller Natur, Banknoten oder
andere Wahrungsformen, festverzinsliche Wertpapiere oder andere verauRRerliche Dokumente, ob deren
Wert deklariert wurde oder nicht, es sei denn, die Manager wurden in einem solchen Fall vor der
Befoérderung solcher Guter informiert und deren Anweisungen wurden befolgt, sofern in Bezug auf die
Besatzung die Deckung hierunter auf deren in Regel 2 festgelegte "persdnliche Habe" begrenzt ist.

i Auslagen in Bezug auf Achteraussegler und blinde Passagiere

Kosten fir die Repatriierung von Besatzungsmitgliedern, die als Achteraussegler angesehen werden, von
blinden Passagieren, Flichtlingen und Personen, die auf See gerettet wurden.

Stets vorausgesetzt,
) diese Auslagen sind nach Ansicht der Manager berechtigterweise entstanden;

(i) die Direktoren kénnen nach ihrem Ermessen vereinbaren, andere Kosten und Auslagen zu decken,
die dem Mitglied im Zusammenhang mit solchen Personen entstanden sind.

] Haftungen im Rahmen des Seearbeitsiibereinkommens
Wenn vom Club gemaf der gednderten Fassung des Seearbeitstiibereinkommens von 2006 (Maritime

Labour Convention, ,,MLC 2006*) oder gleichbedeutenden gesetzlichen Bestimmungen, welche das MLC
2006 anwenden im Hinblick auf:

(O] ausstehende Heuer und Repatriierungskosten unter Regel 2.5, Standard A2.5 und Richtlinie B2.5
und/oder
(i) die Entschadigung eines Besatzungsmitglieds im Todesfall oder bei dauerhafter Behinderung unter

Regel 4.2, Standard A4.2 und Richtlinie B4.2

ein Nachweis Uber die finanzielle Haftung (Certificate of Financial Responsibility) ausgestellt wurde, dann
gelten die nachstehend dargelegten Bedingungen der Erweiterungsklausel des Seearbeits-
tUbereinkommens von 2016 (MLC Extension Clause 2016).

Anmerkung: Maritime Labour Convention Extension Clause 2016

1. Allein vorbehaltlich der anderen Bestimmungen der MLC-Erweiterung (,,Erweiterung*) begleicht die
Gesellschaft im Namen des Mitglieds unter der gednderten Fassung des Seearbeitsiibereinkommens 2006
(MLC 2006) oder dem nationalen Recht eines Vertragsstaats, der das MLC 2006 anwendet:

(a) Haftungen im Zusammenhang mit ausstehender Heuer oder der Repatriierung eines
Besatzungsmitglieds sowie dabei anfallende Nebenkosten und Ausgaben gemaR Regel 2.5.2,
Standard A2.5.2 und Richtlinie B2.5; und

(b) Haftungen im Zusammenhang mit der Entschadigung eines Besatzungsmitglieds im Todesfall oder
bei dauerhafter Behinderung gemal Regel 4.2, Standard A4.2.1 und Richtlinie B4.2.

2. Folgende Betréage sind der Gesellschaft vom Mitglied in voller H6he zuriickzuerstatten:
(a) samtliche unter Paragraph 1(a) gezahlten Forderungen, soweit die Forderungen nicht im
Zusammenhang mit Haftungen, Kosten oder Ausgaben stehen, die unter Regel 25 ii (c)

erstattungsfahig sind; und
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(b) samtliche unter Paragraph 1(b) gezahlten Forderungen, soweit die Forderungen nicht im
Zusammenhang mit Haftungen, Kosten oder Ausgaben stehen, die unter Regel 25 ii (a)
erstattungsfahig sind.

3. Es besteht kein Zahlungsanspruch unter Paragraph 1(a) oder Paragraph 1(b), wenn und soweit

die Haftungen, Kosten oder Ausgaben unter einer Sozialversicherungsregelung oder -kasse, einer

separaten Versicherung oder einer anderen ahnlichen Regelung erstattungsfahig sind.

4. Die Gesellschaft begleicht keine Haftungen, Kosten oder Ausgaben unter Paragraph 1(a) oder

Paragraph 1(b), unabhangig davon, ob eine Vernachlassigung seitens des Mitglieds oder der Angestellten

oder Vertreter des Mitglieds Mitursache fur diese war, wenn die Haftungen, Kosten oder Ausgaben mittelbar

oder unmittelbar verursacht oder mitverursacht wurden oder entstanden sind durch:

(a) chemische, biologische, biochemische oder elektromagnetische Waffen,

(b) die Verwendung oder den Betrieb von Computern, Computersystemen,
Computersoftwareprogrammen, Computerviren oder -prozessen oder anderen elektronischen
Systemen als Mittel zur Schadigung.

5.

(a) Die Erweiterung kann im Zusammenhang mit Kriegsrisiken mit einer Mitteilungsfrist von 30 Tagen

von der Gesellschaft gegentiber dem Mitglied gekiindigt werden, wobei die Kiindigung in einem solchen

Fall nach Ablauf von 30 Tagen ab Mitternacht des Tages, an dem die Kindigungsmitteilung ausgestellt

wurde, in Kraft tritt.

(b) Unabhangig davon, ob eine Kiindigungsmitteilung ausgestellt wurde, endet die Erweiterung unter
diesen Bedingungen im Zusammenhang mit Kriegsrisiken automatisch:

(0] Kriegsausbruch (mit oder ohne Kriegserklarung) zwischen beliebigen der folgenden
Staaten:

Vereinigtes Konigreich, Vereinigte Staaten von Amerika, Frankreich, Russische
Foderation, Volksrepublik China;

(i) Requirierung zu Eigentum oder Gebrauch
6. Die Erweiterung unterliegt Regel 47 und 20.

7. Unbeschadet Paragraph 5 erlischt die Abdeckung unter der Erweiterung 30 Tage nach der
Kundigungsmitteilung geméan Regel 2.5, Standard A2.5.2.11 oder Vorschrift 4.2, Standard A4.2.1.12.

8. Samtliche Streitigkeiten, die sich aus oder in Verbindung mit der Erweiterung ergeben, sind gemaf
Regel 48 zu lésen.

9. Fur die Zwecke der Erweiterung gilt Folgendes:

»Mitglied“ bezieht sich auf eine beliebige versicherte Partei, die fir die Bezahlung von Forderungen,
Beitragen, Pramien oder anderen unter den Eintrittsbedingungen falligen Betragen verantwortlich ist.

,Besatzungsmitglied“ hat dieselbe Bedeutung wie in der MLC 2006.

»Kriegsrisiken* bezeichnet die in Regel 21 dargelegten Risiken.

k Ausschluss von Haftungen fur Umweltverschmutzung

Ohne Prajudiz fur irgendeine andere in diesen Regeln dargelegte Bestimmung, Beschrankung oder
Bedingung oder fur einen Ausschluss hierunter unterliegt die Deckung unter Regel 251 — iii oder
irgendeiner anderen Regel der Regel 22 iii.

iii Personenkategorien

Die unter a - e hierunter aufgefuhrten Personen, jedoch stets unter Ausschluss der folgenden:

(O] Mitarbeiter (nicht die Mannschaft) an Bord des eingetretenen Schiffes (bei dem es sich um ein
bewohnbares Schiff handelt), die nicht von einem Mitglied im Rahmen eines Vertrags mit Dritten

beschaftigt werden, der von den Managern genehmigt wurde;
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(i) Hotel- und Restaurantgéaste und andere Besucher und Verpflegungspersonal des versicherten
Schiffes, wenn das Schiff festgemacht ist (au3er, wenn dies voribergehend geschieht) und der
Offentlichkeit als Hotel, Restaurant, Bar oder eine andere Unterhaltungsstatte zur Verfiigung steht.

a Besatzungsmitglieder
Seeleute, einschliellich Vertretungs- oder Ersatzkraften.
Versicherte Risiken:

Die folgenden, in Regel 25 ii dargelegten Risiken sind in Bezug auf diese Personen versichert:

a Schadenersatz oder Entschadigung fur Tod, Verletzung oder Krankheit
b Arzt- oder Beerdigungskosten

c Repatriierung

d Ersatzkrafte fir Besatzungsmitglieder

e Haftungsfreistellung fur Nichtbeschéaftigung durch Schiffbruch

g Kosten fur Kursabweichung

h Verlust von Gepéck und Effekten

i Haftungen im Rahmen des Seearbeitsiibereinkommens

b AuBBerplanmaRige Personen an Bord

AuRerplanmafRige und solche Personen, die nicht gemaR eines Beforderungsvertrags an Bord des
Schiffes beférdert werden

Versicherte Risiken:

Die folgenden, in Regel 25 ii dargelegten Risiken sind in Bezug auf diese Personen versichert:

a Schadenersatz oder Entschadigung fur Tod, Verletzung oder Krankheit
b Arzt- oder Beerdigungskosten

c Repatriierung

g Kosten fur Kursabweichung

h Verlust von Gepéck und Effekten

Anmerkung: Es wird empfohlen, wann immer dies zweckmaig ist, von Passagieren, die keine Fahrtkosten
bezahlen, eine Haftungsfreistellung einzuholen. Auf Wunsch stellen die Manager ein Haf-
tungsfreistellungsformular zur Verfiigung und sorgen auch fir eine gesonderte Versicherung zur Deckung
der Risiken und Haftungen solcher Passagiere.

c Passagiere

Passagiere

Versicherte Risiken:

Die folgenden, in Regel 25 ii dargelegten Risiken sind in Bezug auf diese Personen versichert:

a Schadenersatz oder Entschadigung fur Tod, Verletzung oder Krankheit
b Arzt- oder Beerdigungskosten

c Repatriierung

f Entschadigung nach einem Schiffsunfall
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g Kosten fur Kursabweichung
h Verlust von Gepéack und Effekten
stets vorausgesetzt:

(O] Es besteht kein Anspruch auf Erstattung in Bezug auf Haftungen, Kosten oder irgendwelche
Auslagen, die im Zusammenhang mit Flugreisen stehen, aulier, diese sind entstanden wéhrend:-

() der Repatriierung per Luft eines verletzten oder kranken Passagiers oder eines Passagiers
nach einem wie in Absatz f (i) der Regel 25 ii festgelegten Unfall des versicherten
Schiffes; oder
(b) Ausfliigen vom versicherten Schiff aus, (vorbehaltlich der Bedingung (ii) hierunter);
(i) Es besteht kein Anspruch auf Erstattung in Bezug auf Haftungen, Kosten oder Auslagen, die einem
Mitglied im Rahmen eines Vertrags in Bezug auf einen Passagier auf einem Ausflug vom
versicherten Schiff aus unter Umstéanden entstanden sind, bei denen:

() der Passagier fur den Ausflug einen gesonderten Vertrag abgeschlossen hat, ob mit dem
Mitglied oder nicht, und/oder

(b) das Mitglied in Bezug auf den Ausflug auf alle oder einen Teil seiner Ruckgriffsrechte
gegenuber einem Subunternehmer oder einem Dritten verzichtet hat.

d Dritte

Dritte innerhalb der unten festgelegten Kategorien.

Versicherte Risiken:

Die folgenden, in Regel 25 ii dargelegten Risiken sind in Bezug auf diese Personen versichert:

a Schadenersatz oder Entschadigung fur Tod, Verletzung oder Krankheit

b Arzt- oder Beerdigungskosten

FUr eine Person

) In Bezug auf infolge fahrlassiger Schiffsfuhrung oder fahrlassigem Management des versicherten
Schiffes oder einer anderen fahrlassigen Handlung oder Unterlassung an Bord des versicherten
Schiffes oder im Zusammenhang mit dieser entstandenen Haftung.

(i) In Bezug auf im Zusammenhang mit Handlungen, Unterlassungen oder Versaumnissen bei der
Handhabung von Ladung eines versicherten Schiffes oder als Folge von Fahrlassigkeit von allein
zu diesem Zweck angeheuerten Personen entstandene Haftungen, vom Zeitpunkt des Erhalts zur
Verschiffung am Kai oder am Pier bis zur endgiltigen Auslieferung ex Kai oder Pier im Léschhafen.

e Achteraussegler

Achteraussegler, blinde Passagiere, Flichtlinge und auf See gerettete Personen.

Versicherte Risiken:

Die folgenden, in Regel 25 ii dargelegten Risiken sind in Bezug auf diese Personen versichert:

g Kosten fur Kursabweichung

i Kosten in Bezug auf Achteraussegler und blinde Passagiere

Stets vorausgesetzt:

Das Mitglied behalt jegliche dem Achteraussegler zustehende Heuer ein, wenn — und in dem Umfang, wie

dies gesetzlich zugelassen ist -, und solche Einsparungen werden von einem Ruckerstattungsanspruch
unter Absatz i der Regel 25 ii abgezogen.

iv Lebensrettung
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a In dem Umfang, in dem sie nicht vom Schiffskaskoversicherer, den Ladungseigentimern
oder -Versicherern erstattungsfahig sind, Betrage, die Dritten, oder nach uneingeschrédnktem
Ermessen des Managers, fur die Rettung oder versuchte Rettung des Lebens einer Person auf
oder von dem versicherten Schiff zugesprochen werden.

b In dem Umfang, in dem sie nicht von einer anderen Partei erstattungsfahig sind, die Kosten
fir Such- und Rettungskosten die nicht zur Rettung von Personen fiihren, soweit diese unter
Regel 25 ii g (iv) und den hierin enthaltenen Vorbehalt fallen

Y, Kollisionshaftung

Haftungen, Kosten und Auslagen, die innerhalb und vorbehaltlich der unten dargelegten Bedingungen als
Folge einer Kollision zwischen dem versicherten Schiff und einem anderen Schiff entstehen:

a Ein Viertel - oder ein anderer Anteil, dem die Manager zugestimmt haben — solcher Haftungen,
Kosten und Auslagen, wenn und in dem Umfang wie solch ein Anteil nicht gemalR der in der
Schiffskaskoversicherung des versicherten Schiffes enthaltenen Kollisionshaftungsklausel gedeckt
ist.

Vorausgesetzt, die Haftungen, Kosten und Auslagen sind unter der Ublichen Lloyd’s Versicherung
mit den beigefligten Institute Time Clauses (Hulls 1/10/83) gedeckt oder die
Schiffskaskoversicherung des versicherten Schiffes besteht in einer vorher schriftlich von den
Managern genehmigten Form.

b Haftungen, Kosten und Auslagen, die allein aus dem Grund nicht unter der Schiffskaskoversiche-
rung erstattungsfahig sind, dass sie den unter diesen Policen versicherten Wert des Schiffes
Ubersteigen.

(O] Es besteht kein Anspruch auf Erstattung unter diesem Absatz b, wenn der versicherte Wert nach
Ansicht der Manager niedriger ist als ein Betrag, der den freien, nicht gebundenen Marktwert ("der
angemessene Wert") des Schiffes widerspiegelt; oder

(i) Die Manager konnen eine solche Erstattung auf den Betrag reduzieren, wenn Uberhaupt, der unter
der Schiffskaskoversicherung des Schiffes nicht erstattungsfahig gewesen wéare, ware das Schiff
fur den angemessenen Betrag versichert gewesen.

(iii) Auf Wunsch eines Mitgliedes kdnnen die Manager - sind jedoch nicht dazu verpflichtet - im Sinne
des Absatzes b der Regel 25 v den angemessenen Wert des Schiffes vereinbaren, flr welchen ein
versichertes Schiff im laufenden Jahr fur Kollisionshaftung versichert werden sollte.

Anmerkung: Bei der Erwagung des, angemessenen Wertes, flr den ein versichertes Schiff im Sinne der
Regel 25 v versichert sein oder als versichert betrachtet werden sollte, muss das Mitglied die Manager
davon Uberzeugen, dass die Schiffskasko- und —maschinenversicherung und/oder
Uberschusshaftungsversicherung des betreffenden Mitgliedes periodischen Priifungen unterzogen wurden,
wie der Markt dies erfordert, so dass die in diesen Versicherungen enthaltene Gesamtsumme der
Haftungsdeckung auf einem Stand gehalten wird, der so nah wie moglich am freien, nicht gebundenen
Marktwert des Schiffes zum Zeitpunkt des Ereignisses liegt, das die Schadenersatzforderung ausgeldst hat.

Die Mitglieder sollten sich mit ihren Maklern und/oder Schiffsschatzern beraten, um angesichts des oben
Gesagten den Betrag zu schatzen, zu dem Versicherungen abgeschlossen werden sollten, um Kollisions-
und Havarie-Grosse- oder Bergungshaftungen abzudecken. Vorausgesetzt, die nétigen Versicherungen
werden auf der Grundlage des erhaltenen Rates abgeschlossen, werden die Manager, nachdem ein Gericht
oder Gerichtshof den Schiffswert auf einen Betrag uUber dem der abgeschlossenen Versicherungen
geschatzt hat, eine Schadenersatzforderung gemaR diesen Regeln entgegenkommend erwagen.

c Die Haftung eines Mitgliedes, den Eigner des anderen Schiffes fur Haftungen, Kosten und/oder
Auslagen fur Folgendes zu entschadigen oder Zahlungen fur solche Haftungen, Kosten und/oder
Auslagen zu leisten:

) Bergung, Beseitigung, Vernichtung, Beleuchtung oder Kennzeichnung des Wracks eines solchen
anderen Schiffes, seiner Ladung oder anderes Eigentum an Bord.
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(i) Von einem solchen anderen Schiff verursachter Verlust von oder Schaden an oder Behinderung
von Rechten in Bezug auf einen festen oder beweglichen Gegenstand, ob auf oder tber, im oder
unter Land oder Wasser.

(iii) Ein tatsachliches oder drohendes Ausstrémen oder Ablassen von Ol oder irgendeinem anderen
Stoff (auBBer vom versicherten Schiff), auRer solches, das dem Schiff Schaden zufugt, mit dem das
versicherte Schiff in Kollision ist, oder solches, das irgendwelchem Eigentum an Bord dieses
Schiffes Schaden zuflgt.

(iv) Unter der Special Compensation P&l (SCOPIC) Klausel zu zahlender Entschadigung oder besondere
Entschadigung und jeglicher unter den Bestimmungen des Artikels 14 der "International
Convention of Salvage 1989" hierauf zuerkannter Ertrag.

w) Andere unter der Schiffskaskoversicherung des versicherten Schiffes ausgeschlossene Risiken,
vorausgesetzt, dass entweder

() die Deckung unter dieser Schiffskaskoversicherung nicht weniger gunstig ist als die tbliche
Lloyd’s Versicherung mit den beigefligten Institute Time Clauses (Hulls) oder

(b) die Schiffskaskoversicherung des versicherten Schiffes in einer vorher schriftlich von den
Managern genehmigten Form und unter von ihnen geforderten Bedingungen besteht.

d Verluste von oder Schaden an Ladung oder anderem an Bord des versicherten Schiffes beférderten
Eigentum als Folge einer Kollision.

Stets vorausgesetzt:

(O] das Mitglied ist beim Club fir Haftungen in Bezug auf Ladung versichert, und vorbehaltlich der
Versicherungsbedingungen und der auf eine solche Deckung anwendbaren Regeln.

(i) Regel 25 xiii Vorbehalt (vii) gilt in Bezug auf vom versicherten Schiff beférderte Ladung, welche
dem Mitglied gehort.

Anmerkung: Es wird empfohlen, dass, wann immer mdglich, Konnossemente oder andere entsprechende
Frachtvertrdge eine "Both-to-Blame"-Klausel (Klausel Uber beiderseitiges Verschulden bei Unfallen)
enthalten sollten. Ein empfohlener Text einer solchen Klausel ist unter 'Vom Club empfohlene Klauseln' am
Ende der Regeln aufgefuhrt.

e Es sei denn, dies ist unter einer von den Managern vorher schriftlich genehmigten Form der
Schiffskaskoversicherung anders vorgesehen, werden Antrédge auf Ruckerstattung, wenn beide
Schiffe ein Verschulden trifft, (auRer, wenn die Haftung eines oder beider Eigentiimer gesetzlich
begrenzt ist; in diesem Fall werden Schadenersatzforderungen unter dieser Regel 25 v nach dem
Prinzip der Einzelhaftung reguliert) unter dieser Regel 25 v gemaf dieser Regel nach dem Prinzip
der beiderseitigen Haftung reguliert, als ob der Eigner des versicherten Schiffes gezwungen ware,
dem Eigner des anderen Schiffes denjenigen Anteil an dessen Schaden zu zahlen, der ihm bei der
Ermittlung der Ersterem oder von diesem als Folge der Kollision zu zahlenden Differenz oder
Summe zu Recht zugestanden worden waére.

f Es besteht kein Anspruch auf Erstattung unter dieser Regel 25 v:

(O] in Bezug auf vom Mitglied getragene Uberschiisse, Franchisen und/oder Selbstbehalte unter der
Schiffskaskoversicherung des versicherten Schiffes;

(i) wenn ohne das Verhalten des Mitgliedes ein Anspruch auf Erstattung unter der Schiffskaskover-
sicherung des versicherten Schiffes bestanden hatte.

g wenn gemal dieser Regel eine Schadenersatzforderung wegen der Kollision zweier Schiffe
entsteht, die dem selben Mitglied gehéren, hat das Mitglied Anspruch auf Erstattung vom Club und
der Club hat dieselben Rechte, als wenn die Schiffe verschiedenen Eignern gehdren wirden;

h Ohne Prajudiz fur irgendeine andere in diesen Regeln dargelegte Bestimmung, Beschrankung oder
Bedingung oder fur einen Ausschluss hierunter unterliegt die Deckung unter dieser Regel 25 v den
folgenden Bestimmungen:

) Regel 22 iii

(i) in Bezug auf Umweltverschmutzung, Regel 18 ii und die dazugehodrige Anmerkung.
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Vi Umweltverschmutzung

Haftungen, Verluste, Schaden, Kosten und Auslagen, die durch oder als Folge von Ausstromen oder
Ablassen oder von drohendem Ausstrémen oder Ablassen von Ol oder irgendeinem anderen Stoff vom
versicherten Schiff, einschliellich Ladung oder jede anderen Eigentums, das im versicherten Schiff
beférdert wurde oder befordert werden soll, wie folgt entstanden sind:

a Tatsachliches Ausstromen von Schadstoffen
Haftung fur Verluste, Schaden oder Umweltverschmutzung.
b Reinigungskosten

Kosten fur angemessene MalRnahmen zur Vermeidung, Minimierung oder Bereinigung von Umwelt-
verschmutzung, oder daraus resultierende Verluste, Schaden oder Umweltverschmutzung, samt Haftung
fr durch solche MaRnahmen entstandene Verluste von oder Schaden an Eigentum.

c Kosten fur VorbeugemalRnahmen

Kosten fiir angemessene MaRnahmen, um die drohende Gefahr des Ablassens oder Ausstromens von Ol
oder einem anderen Stoff, welcher eine Umweltverschmutzung verursachen kénnte, vom versicherten
Schiff zu abzuwenden.

d Kosten gemald Regierungsanordnungen

Haftungen, Kosten oder Auslagen nach einem Unfall des versicherten Schiffes, die als Folge davon
entstanden sind, dass Anordnungen oder Weisungen einer Regierung oder Behérde die infolge eines
solchen Unfalls getroffen wurde (auller in Bezug auf Reparaturen oder Bergung oder bleibende bauliche
Veranderungen des versicherten Schiffes) zur Vermeidung, Minimierung oder Bereinigung von
Umweltverschmutzung, oder Verhinderung von Umweltverschmutzung befolgt wurden.

e Freiwillige Vertrage

Haftungen, Kosten oder Auslagen, fur die ein Mitglied haftbar ist oder die ihm als Vertragspartner eines
Vertrages in Bezug auf Olverschmutzung entstehen, welcher vorher von den Managern unter von ihnen
geforderten Bedingungen genehmigt wurde.

f Bergungskosten

Haftung fur an Berger zu zahlende besondere Entschadigungen und dafur zuerkannten Mehrertrag, die
einem Mitglied gemaf den Bestimmungen der Special Compensation P&l Club (SCOPIC) Klausel oder unter
den Bestimmungen des Artikels 14 der ,International Convention on Salvage 1989" entstanden ist oder
gemal den Bestimmungen eines von den Managern genehmigten Standardbergungsvertrages
vorausgesetzt wird.

Stets vorausgesetzt:-

(O] Es sei denn, die Manager haben vor dem Ereignis, das zu der Schadenersatzforderung gefiihrt hat,
schriftlich anderem zugestimmt, oder die Direktoren bestimmen dies nach ihrem Ermessen anders,
besteht gemal den Absatzen a - f dieser Regel 25 vi kein Anspruch auf Erstattung in Bezug auf
Haftungen, Kosten und Auslagen, die im Rahmen der Kaskopolice des eingetragenen Schiffes
erstattungsfahig sind oder im Rahmen dieser Kaskopolicen erstattungsfahig wéaren, dann jedoch
far das Verhalten des Mitglieds.

(i) Es sei denn, die Manager haben vor dem Ereignis, das zu der Schadenersatzforderung gefihrt hat,
schriftlich anderem zugestimmt, oder die Direktoren bestimmen dies nach ihrem Ermessen anders,
besteht gemal den Absatzen a - f dieser Regel 25 vi kein Anspruch auf Erstattung in Bezug auf
Haftungen, Kosten und Auslagen, die das Mitglied unter der Havarie-Grosse erstattet bekommen
hatte, hatte der entsprechende Chartervertrag oder ein anderer Frachtvertrag die ungeanderten
York/Antwerp Regeln von 1994 enthalten.

(iii) Ohne Prajudiz fur irgendeine andere in diesen Regeln dargelegte Bestimmung, Beschrankung oder
Bedingung oder fur einen Ausschluss hierunter unterliegt die Deckung unter dieser oder
irgendeiner anderen Regel der Regel 22 iii.

(iv) Ein Mitglied, das in Bezug auf ein Schiff versichert ist, welches ein, wie im "Small Tanker Oil
Pollution Indemnification Agreement”, einschliel8lich jeglicher Nachtrédge hierzu oder Varianten
oder Erneuerungen hiervon (STOPIA) festgelegt, "relevantes Schiff* ist, gilt fur den
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Versicherungszeitraum des Schiffes beim Club als STOPIA-Vertragspartner, es sei denn, die
Manager vereinbaren schriftlich anderes.

Es sei denn, die Manager haben schriftlich anderem zugestimmt, oder es sei denn, die Direktoren
bestimmen dies nach ihrem Ermessen anders, besteht keine Deckung unter dieser Regel 25 vi in
Bezug auf ein solches Schiff, solange das Mitglied nicht STOPIA-Vertragspartner ist.

) Ein Mitglied, das in Bezug auf ein Schiff versichert ist, welches zur Versicherung unter dem "Tanker
Oil Pollution Indemnification Agreement”, einschlieRlich aller Nachtrage, Anderungen oder
Ersatzversionen einer solchen Vereinbarung (TOPIA) aufnahmeberechtigt ist, gilt fur den
Versicherungszeitraum des Schiffes beim Club als TOPIA-Vertragspartner, es sei denn, die
Manager vereinbaren schriftlich anderes. Es sei denn, die Manager haben schriftlich anderem
zugestimmt, oder es sei denn, die Direktoren bestimmen dies nach ihrem Ermessen anders,
besteht keine Deckung unter dieser Regel 25 vi in Bezug auf ein solches Schiff, solange das
Mitglied nicht TOPIA-Vertragspartner ist.

Anmerkung: Siehe Regel 18 ii, unter welcher die Direktoren unter anderem den Umfang der Haftung des
Clubs fiir Schadenersatzforderungen wegen Olverschmutzung bestimmt haben.

Ab dem 20. Februar 2017 gilt der H6chstbetrag von USD 1.000.000.000 pro Schiff pro Unfall oder Vorfall.
vii Schaden an festen und beweglichen Gegenstanden

Haftung fur Verlust von oder Schaden an oder Eingriff in Rechte in Bezug auf irgendeinen festen oder
beweglichen Gegenstand, ob auf oder Uber, im oder unter Land oder Wasser, und ob an Bord oder nicht

an Bord des betreffenden Schiffes.

Stets vorausgesetzt:

a Unter dieser Regel 25 vii besteht kein Anspruch auf Erstattung in Bezug auf:
(O] die in den folgenden Regeln dargelegten Haftungen:
Regel 25 i-iii  Personen

Regel 25 ii h Personliche Habe von Seeleuten, auRerplanméafligen Personen an Bord oder
Passagieren

Regel 25 v Kollision
Regel 25 vi Umweltverschmutzung
Regel 25 viii Schéaden an Schiffen ohne Beriihrung

Regel 25 ix Schleppvertrage
Regel 25 xi Wracks

wenn diese Haftungen unter den entsprechenden, oben dargelegten Regeln erstattungsfahig sind oder
ohne irgendwelche Ausschlisse oder andere Bedingungen in diesen Regeln und/oder unter den
Versicherungsbedingungen des Mitgliedes erstattungsfahig waren.

(i) Haftungen in Bezug auf Ladung, das im versicherten Schiff beférdert wurde oder befordert werden
soll, wenn diese Haftungen unter der Regel 25 xiii erstattungsfahig sind oder ohne irgendwelche
Ausschlisse oder andere Bedingungen in dieser Regel und/oder unter den
Versicherungsbedingungen des Mitgliedes erstattungsfahig waren.

(iii) Haftungen, die unter den Bedingungen eines Vertrages oder einer Verpflichtungserklarung
entstehen, es sei denn, diese wurden von den Managern unter den von ihnen geforderten
Bedingungen genehmigt.

(iv) Jegliche Verbindlichkeiten, Kosten und Ausgaben, die von den Kaskopolicen des eingetretenen
Schiffs abgedeckt werden.

) Uberschisse, Franchisen und/oder Selbstbehalte, welche das Mitglied unter der Schiffskaskover-
sicherung des versicherten Schiffes tragt.

b Entsteht unter dieser Regel 25 vii eine Schadenersatzforderung gegen den Club wegen Verlust
von oder Schaden an oder Eingriff in Rechte in Bezug auf Eigentum des Mitgliedes, wegen dessen
versicherten Schiffes die Schadenersatzforderung entstanden ist, so hat das Mitglied Anspruch auf
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Erstattung vom Club und die Regeln des Clubs sind in jeder Hinsicht anwendbar, als ob dieses
Eigentum einem Dritten gehéren wirde, jedoch nur, wenn eine solche Schadenersatzforderung
nicht unter einer anderen Versicherung fir dieses Eigentum erstattungsfahig ist, und
vorausgesetzt, dass unter dieser Regel kein Anspruch auf Erstattung in Bezug auf
Schadenersatzforderungen besteht, welche lediglich aus dem Grunde nicht unter einer anderen
Versicherung erstattungsfahig ist, dass Deckung durch den Club besteht.

c Ohne Prajudiz fur irgendeine andere in diesen Regeln dargelegte Bestimmung, Beschrankung,
Bedingung oder einen Ausschluss hierunter unterliegt die Deckung unter dieser Regel 25 vii den
folgenden Bestimmungen:

) In Bezug auf Umweltverschmutzung, Regel 18 ii und die dazugehdrige Anmerkung; und
(i) Regel 22 iii.
viii Schaden an Schiffen ohne Kollision

Haftung fur Verlust von oder Schaden an oder Eingriff in Rechte in Bezug auf ein anderes Schiff oder
Eigentum auf diesem, die anders als durch Kollision mit dem versicherten Schiff verursacht wurde.

a Ohne Prajudiz fur irgendeine andere in diesen Regeln dargelegte Bestimmung, Beschrankung,
Bedingung oder einen Ausschluss hierunter unterliegt die Deckung unter dieser Regel 25 viii den
folgenden Bestimmungen:

(O] In Bezug auf Umweltverschmutzung, Regel 18 ii und die dazugehodrige Anmerkung; und
(ii) Regel 22 iii.

(iii) Es besteht kein Anspruch auf Erstattung in Bezug auf Haftungen im Zusammenhang mit Ladung
oder anderes auf dem versicherten Schiff beférdertes Eigentum, es sei denn, das Mitglied ist unter
Regel 21 xiii beim Club versichert, und die Deckung in Bezug auf solche Haftungen unterliegt den
Bestimmungen dieser Regel und den anwendbaren Versicherungsbedingungen.

b Entsteht gemal dieser Regel 21 viii eine Schadenersatzforderung wegen Verlust von oder
Schaden an einem anderem Schiff, das dem Mitglied gehdrt, wegen dessen versicherten Schiffes
die Schadenersatzforderung entstanden ist, so hat das Mitglied Anspruch auf Erstattung vom Club
und der Club hat dieselben Rechte, als ob das verlorene oder beschadigte Schiff einem Dritten
gehdren wirde, jedoch nur wenn ein solcher Verlust oder Schaden nicht unter einer anderen
Versicherung fur dieses Schiff erstattungsfahig ist, und vorausgesetzt, dass es keine Erstattung
unter dieser Regel in Bezug auf solche Schadenersatzforderungen gibt, welche lediglich aus dem
Grunde nicht unter einer anderen Versicherung erstattungsfahig sind, dass Deckung durch den
Club besteht.

ix Schleppen

a Haftungen eines Mitgliedes, auBer denen fur Kosten einer vertraglich vereinbarten Dienstleistung,
die aus und/oder im Zusammenhang mit dem Schleppen eines versicherten Schiffes entstehen.

Vorausgesetzt, dass kein Anspruch auf Erstattung in Bezug auf Haftungen, Kosten und Auslagen
besteht, die unter oder gemaf den Bedingungen eines Schleppvertrages fur das versicherte Schiff
entstehen, es sei denn, dieser Vertrag:

(O] wurde im Ublichen Verlauf der Fahrt zum Zwecke des Einlaufens in einen Hafen, des Auslaufens
aus einem Hafen oder des Mandvrierens in einem Hafen abgeschlossen;

(i) wurde im Ublichen Verlauf der Fahrt abgeschlossen, wenn das versicherte Schiff gewohnheitsmaRig
von Ort zu Ort geschleppt wird und dies den Managern gegentber erklart wurde, nur in dem
Umfang, in dem eine solche Haftung lediglich auf Grund des Verhaltens des Mitgliedes nicht unter
der Schiffskaskoversicherung erstattungsfahig ist.

(iii) wurde auf der Lloyd's Form of Salvage Agreement (1980,1990,1995 oder 2000, ob mit oder ohne
SCOPIC) oder einer anderen Form von Schleppvertrag abgeschlossen, die von den Managern
schriftlich unter von ihnen verlangten Bestimmungen genehmigt wurde;

(iv) beinhaltet eine Bestimmung, nach welcher jeder der Beiden, der Eigner eines versicherten Schiffes
und der Eigner des schleppenden Schiffes, fur Verlust von oder Schaden an seinem eigenen Schiff
verantwortlich ist, ohne Ruckgriffsrechte gegen den jeweils Anderen.
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b Haftungen eines Mitgliedes, die aus und/oder in Bezug auf Schleppen durch das versicherte Schiff
entstehen,

vorausgesetzt, dass in Bezug auf Haftungen fir Verlust von oder Schaden an oder fir die
Beseitigung des Wracks eines Schiffes oder einer anderen schwimmenden Konstruktion, welches
vom versicherten Schiff geschleppt wird, oder fir die Ladung oder anderes Eigentum bei einem
solchen Schleppvorgang (zusammen mit damit verbundenen Kosten und Auslagen), besteht kein
Anspruch auf Erstattung unter dieser Regel, aul3er soweit:

) das Schleppen oder versuchte Schleppen zum Zwecke der Rettung von Leben oder Eigentum auf
See durchgefuhrt wird, oder

(i) das versicherte Schiff das Schleppen unter einem von den Managern unter ihnen
angemessen erscheinenden Bedingungen schriftlich genehmigten Vertrag durchfuhrt; oder

(iii) die Manager haben, wenn das versicherte Schiff unter einer Zeitcharter fahrt und es keinen Vertrag
zwischen dem Mitglied und dem Eigentumer des Schleppers gibt, die Bestimmungen der
Zeitcharter schriftlich genehmigt.

c Es besteht kein Anspruch auf Erstattung fur Haftungen, Kosten und Auslagen, die durch einen
Schleppvorgang entstehen, aul3er solchen gemalf dieser Regel 25 ix, und die Deckung hierunter
ist in jedem Fall auf die unter den Regeln 25 i-xxi (auRer dieser Regel 25 ix) dargelegte Haftung
begrenzt, soweit diese Regeln auf die Versicherung des Mitgliedes beim Club anwendbar sind.

d Ohne Prajudiz fur irgendeine andere in diesen Regeln dargelegte Bestimmung, Beschrankung,
Bedingung oder einen Ausschluss hierunter unterliegt die Deckung unter dieser Regel 25 ix den
folgenden Bestimmungen:

(O] In Bezug auf Umweltverschmutzung, Regel 18 ii und die dazugehodrige Anmerkung; und

(ii) Regel 22 iii.

Anmerkung:

Die Manager werden Vertrage Uber Schleppen durch das versicherte Schiff normalerweise nur gemat dem

obigen Absatz b (ii) dieser Regel 25 ix zu Bedingungen genehmigen, die fur das schleppende Schiff nicht
ungunstiger sind als:

a) Die Standardschleppbestimmungen GroRRbritanniens, der Niederlande und Skandinaviens.

b) Towcon und Towhire

c) Das "Lloyd's Standard Form of Salvage Agreement (1980, 1990, 1995 oder 2000, ob mit oder
ohne SCOPIC) — "No cure no pay"

d) Supplytime

e) Ein Vertrag, der eine Bestimmung enthélt, nach der die Parteien des Schleppvertrages und

Parteien, in deren Namen sie einen Vertrag abschlieen, fir etwaige Verluste von oder Schaden
am eigenen Schiff, eigener Ladung oder Eigentum, ohne Rickgriffsrechte gegen den Anderen, und
dass sie den Anderen fir solche Haftung freistellen (eine "Knock for Knock" Klausel).

) Andere Vertrage, bei denen

) eine Bestimmung oder Bestimmungen des Vertrages gemall den vorabgehenden Absatz e)
teilweise oder vollstandig rechtswidrig oder uneinklagbar ist/sind oder dies wahrscheinlich ist/sind;
und

(i) der Vertrag dem Mitglied keine Haftung gegentber Personen auferlegt, die aus einer Handlung,

Unterlassung oder Fahrlassigkeit des Eigners des geschleppten Schiffes oder einer anderen Person
entsteht; und

(iii) der Vertrag die Haftung des Mitgliedes unter dem Vertrag oder sonst wie auf den gesetzlich
moglichen Hochstwert beschrankt

zusatzlich, dartuber hinaus empfehlen die Manager in allen Fallen, und insbesondere wenn Cargo an Bord
des geschleppten Schiffs transportiert wird, dass:
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eine Himalaya-Klausel oder eine &hnliche Klausel im Schleppvertrag oder in einem anderen
Vertrag, im Rahmen dessen das eingetretene Schiff fur die Ausfuhrung von Schleppdiensten
gemietet wird, integriert wird, um die Mitarbeiter, Erfallungsgehilfen und Unterauftragnehmer des
Eigentimers des Schleppboots vor einer Klage wegen unerlaubter Handlung von Seiten des Mieters
oder des Charterers des Schleppboots zu schiutzen; und

der Schleppvertrag oder ein anderer Vertrag, im Rahmen dessen das Schiff fur die Durchfuhrung
der Schleppdienste gemietet wird, die Bedingung umfasst, dass ein jeglicher anderer Vertrag
zwischen dem Mieter oder dem Charterer des Schleppboots und Dritten eine Himalaya-Klausel
enthalt, unter der dem Schleppboot dasselbe MalR an Schutz geboten wird wie dem Mieter oder
Charterer.

Vertrage und Haftungsfreistellungen

Haftungen in Bezug auf Risiken, die gemaR einer auf die Versicherung des Mitgliedes beim Club
anwendbaren Regel (auller dieser Regel 25 x) gedeckt und gemal den Bestimmungen einer
Haftungsfreistellung, einer Verpflichtungserklarung oder eines Vertrages, welche/r vom Mitglied
abgeschlossen wurde, entstanden sind;

stets vorausgesetzt:

die Bestimmungen der Haftungsfreistellung, der Verpflichtungserklarung oder des Vertrages wurden
schriftlich von den Managern genehmigt, oder die Direktoren haben nach ihrem Ermessen entschieden,
dass eine bestimmte Schadenersatzforderung unter die Clubdeckung falit.

b

Q)
(@i

Xi

®
@D

Ohne Prajudiz fur irgendeine andere in diesen Regeln dargelegte Bestimmung, Beschrankung,
Bedingung oder einen Ausschluss hierunter unterliegt die Deckung unter dieser Regel 25 x den
folgenden Bestimmungen:

In Bezug auf Umweltverschmutzung, Regel 18 ii und die dazugehdrige Anmerkung; und

Regel 22 iii.

Wrackbeseitigung

Kosten und Auslagen fur oder im Zusammenhang mit Haftungen, die aus der tatsachlichen oder
versuchten Bergung, Beseitigung, Vernichtung, Beleuchtung oder Kennzeichnung:

des Wracks eines versicherten Schiffes, einschliel3lich Teilen davon; oder

auf dem versicherten Schiff beférderter Ladung oder anderen Eigentums, wenn das Mitglied diese
Kosten nicht vom Eigentiimer solchen Eigentums oder einer anderen Partei erstattet bekommt;

Stets vorausgesetzt:

() Diese Bergung, Beseitigung, Vernichtung, Beleuchtung oder Kennzeichnung ist gesetzlich
vorgeschrieben oder die Kosten hierfir sind rechtlich vom Mitglied erstattungsfahig;

(b) Der Unfall oder Vorfall, welcher zu dem Anspruch unter Absatz a dieser Regel 25 xi gefuhrt
hat, hat sich wahrend des Versicherungszeitraumes des Schiffes beim Club ereignet, und
im Fall eines tatséchlichen, konstruktiven oder durch Vergleich erklarten Verlustes des
versicherten Schiffes bleibt das Mitglied beim Club in Bezug auf diese Haftungen
versichert, ungeachtet der Bestimmungen der Regel 36 v.

Haftungen, die durch das Vorhandensein oder das unfreiwillige Bewegen des Wracks eines
versicherten Schiffes oder durch eine Behinderung durch dieses, einschlie3lich Teilen davon oder
Ladung, Ausristung oder anderes darauf befordertes Eigentum entstanden sind.

Stets vorausgesetzt:

in Bezug auf Absatz b dieser Regel 25 xi:

®

@n

Der Vorfall, der zum Verlust des versicherten Schiffes oder zu dessen Wrack gefuhrt hat, hat sich
wahrend des Versicherungszeitraumes des Schiffes beim Club ereignet, und die Haftung ist auf
diesen Vorfall zurtickzufiihren;

Es sei denn, die Direktoren bestimmen dies nach ihrem eigenen Ermessen anders, besteht kein
Anspruch auf Erstattung in Bezug auf:
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() Haftungen, die daraus entstehen, dass das Mitglied keine angemessenen MaRnahmen zur
Bergung, Beseitigung, Vernichtung, Beleuchtung oder Kennzeichnung des Wracks
getroffen hat; und

(b) Haftungen, die mehr als zwei Jahre, nachdem das versicherte Schiff ein Wrack wurde,
entstanden sind.

Im Umfang des Interesses des Mitgliedes daran, der Wert:

des Wracks selbst und aller geretteter Vorrate und Material wird von etwaiger Entschadigung vom
Club unter dieser Regel 25 xi abgezogen; und/oder

geretteter Ladung wird von etwaiger Entschadigung vom Club entweder unter Regel 25 xi a (ii)
oder Regel 25 xiii abgezogen.

Vorausgesetzt, dass, wenn das Mitglied solche Erldse nach der Entschadigung vom Club und ohne Abzug
gemal den obigen Absatzen (i) und (ii) erzielt, das Mitglied solche Erlose bis zu dem Betrag etwaiger
vorheriger Erstattungen an den Club zahlen muss.

d

O)
(iD)
@iiD)

Xii

Es sei denn, die Manager vereinbaren dies schriftlich anders, besteht kein Anspruch auf Erstattung
unter dieser Regel 25 xi oder einer anderen Regel in Bezug auf Haftungen, Kosten oder Auslagen,
die dem Mitglied entstehen, nachdem es sein Interesse an der Ladung oder dem Wrack abgetreten
hat, auBBer durch Abandon, vor der tatsachlichen oder versuchten Bergung, Beseitigung,
Vernichtung, Beleuchtung oder Kennzeichnung des Wracks oder bevor ihm andere durch diese
Regel 25 xi gedeckte Haftungen entstehen;

Unter dieser Regel 25 xi besteht kein Anspruch auf Erstattung in Bezug auf Haftungen, die unter
den Bestimmungen eines Vertrages oder einer Verpflichtungserklarung entstehen, es sei denn,
diese wurden von den Managern schriftlich unter von ihnen geforderten Bedingungen genehmigt.

Ohne Prajudiz fur irgendeine andere in diesen Regeln dargelegte Bestimmung, Beschrankung,
Bedingung oder einen Ausschluss hierunter unterliegt die Deckung unter dieser Regel 25 xi den
folgenden Bestimmungen:

In Bezug auf Umweltverschmutzung, Regel 18 ii und die dazugehdrige Anmerkung; und
Regel 22 iii.

Klauseln (x) und (xii) der Regel 25 xiii.

Quarantanekosten

Ausgaben, die dem Mitglied entstehen in Folge von:

(O) ein tatséchlicher Ausbruch einer Infektionskrankheit an Bord; und/oder

(i) eine Quarantane- oder Gesundheitsverordnung, die anwendbar ist flr
das versicherte Schiff

in Bezug auf:

(a) Desinfektion

(b) Zusatzlich verbrauchter Kraftstoff

(c) Vorrate und die Versorgung der Besatzung und Passagiere
(d) Hafen- und Agenturgebiihren

(e) Frachtumschlag

(f) Versicherung

(9) Verschieben

(h) Abweichungskosten

jedoch nur in Bezug auf (a) — (h) in dem Umfang, in dem diese Kosten ohne den Ausbruch oder
die Quaranténe oder die 6ffentliche Gesundheitsordnung nicht entstanden wéren und nach Ansicht
der Managern vernunftigerweise nicht hatten vermieden werden kénnen; und

unter der Vorraussetzung, dass
sofern von den Managern nicht anders vereinbart, zu dem Zeitpunkt, zu dem das Schiff in den

Hafen beordert wurde, entweder:
(a) Das Schiff war bereits vertraglich verpflichtet, dort anzulaufen; oder
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(b) Nach Ansicht der Manager war verninftigerweise nicht zu erwarten, dass das Schiff, seine
Ladung oder seine Besatzung einer Quarantane- oder Gesundheitsverordnung unterliegen wirden.

Xiii Ladungshaftungen

Haftung und Kosten, insoweit diese im Zusammenhang mit Ladung stehen, welche/s wie folgt in einem
versicherten Schiff befordert werden soll, beférdert wird oder wurde:

a Verluste, Mindermengen und andere Verantwortlichkeiten

Haftung fur Verluste, Mindermengen oder andere Verantwortlichkeiten, die durch einen Versto3 des
Mitgliedes oder einer anderen Person entstehen, flir dessen Handlungen, Nachlassigkeiten oder Ver-
saumnisse das Mitglied gesetzlich haftbar ist, gegen seine Verpflichtung als Seeverfrachter, diese Ladung
ordentlich zu laden, zu handhaben, zu stauen, zu befdrdern, aufzubewahren, pfleglich zu behandeln, zu
I6schen oder auszuliefern, oder durch Seeuntichtigkeit oder Untauglichkeit des versicherten Schiffes.

b Handhabung beschadigter oder wertloser Ladung

Extrakosten (Uber jene hinaus, die bei der Erfullung seiner vertraglichen Verpflichtungen unter dem
Frachtvertrag erforderlich werden und/oder entstehen), die dem Mitglied entstehen, wenn es beschadigte
oder wertlose Ladung neu staut, I6scht oder entsorgt, vorausgesetzt, das Mitglied kann diese Kosten von
keiner anderen Partei zurickfordern, und das Mitglied hat in Bezug auf solche Ladung nur dann einen
Anspruch auf Erstattung solcher Sonderkosten, wenn — und in dem Umfang, wie — diese einen an das
Mitglied zu zahlenden Verkaufserlds der Ladung Ubersteigen.

c Nichtabholung von Ladung durch Ladungsinteressenten
Extrakosten und Haftungen (einschlieBlich Lager- und Entsorgungskosten), die dem Mitglied direkt durch
die nicht erfolgte Abholung oder Entfernung von Ladung vom Hafen oder Ldsch- oder Auslieferungsort

durch den Ladungsinteressenten entstehen, vorausgesetzt:

(O] Das Mitglied ist gesetzlich fur solche Kosten haftbar oder sie sind ihm auf Anweisung oder mit
Genehmigung der Manager entstanden; und

(i) Das Mitglied kann diese Kosten von keiner anderen Partei zuruckfordern; und

(iii) Das Mitglied hat lediglich Anspruch auf Erstattung fur solche Kosten, wenn und soweit sie den Erlos
aus dem Verkauf der Ladung Ubersteigen; und

(iv) In keinem Fall besteht ein Anspruch auf Erstattung in Bezug auf Lagerkosten
() fur die ersten 30 Tage nach dem Ldschen und

(b) die vor der Benachrichtigung der Manager Uber die nicht erfolgte Abholung oder
Entfernung von Ladung entstanden sind.

d Durchgangstransport

Haftung fur Verluste und Mindermengen von oder Schaden an oder andere Verantwortlichkeiten in Bezug
auf Ladung, fur die das Mitglied unter einem Durchgangs- oder Umladungskonnossement oder einer
anderen Form von Frachtvertrag haftbar ist, welcher die teilweise Beforderung durch ein versichertes Schiff
vorsieht, vorausgesetzt:

) die Bestimmungen eines solchen Frachtvertrages wurden von den Managern schriftlich unter von
ihnen verlangten Bestimmungen genehmigt.

(i) wenn das Mitglied einen Teil des Transportes in seiner Eigenschaft als Eigner (wie in Regel 2
definiert) eines Schiffes durchfiihrt, welches nicht beim Club versichert ist, so erhalt das Mitglied
vom Club nur in dem Umfang Erstattung fur Haftungen in Bezug auf Verluste, Mindermengen,
Schaden oder andere Haftungen in Bezug auf Ladung, in dem diese wéhrend oder als Folge des
Teils der Beférderung entstanden sind, welcher vom versicherten Schiff durchgefuihrt wurde.

Stets vorausgesetzt:

im Zusammenhang mit den Absatzen a — d dieser Regel 25 xiii

Haager Regeln und Haag-Visby Regeln
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) Es sei denn und soweit die Direktoren nach ihrem Ermessen anderes bestimmen oder die Manager
sich schriftlich mit besonderen Bedingungen einverstanden erklart haben, besteht kein Anspruch
auf Erstattung vom Club in Bezug auf Haftungen, Kosten und Auslagen, welche nicht entstanden
waren oder vom Mitglied hatten bezahlt werden missen, wenn die Ladung unter einem
Konnossement befordert worden ware, das nicht weniger gunstige Bedingungen fir den
Verfrachter enthalt als die Haager oder Haag-Visby Regeln.

Anmerkung:

Ein Mitglied sollte, wann immer dies moéglich ist, sicherstellen, dass Konnossemente oder andere
Frachtvertradge, bei denen jemand anderes Vertragspartner ist, eine Bestimmung in derselben oder
weitgehend selben Form wie die unter 'Vom Club empfohlene Klauseln' am Ende der Regeln dargelegte
"Himalaya"-Klausel, welche die Ausnahmen und Sonderrechte des Verfrachters auf dieses Mitglied und auf
jeden seiner Erfullungsgehilfen, Agenten und Subunternehmer ausdehnt.

Durchgangs- und Umladungskonnossemente

(i) Hat das Mitglied gemall Absatzd dieser Regel 25 xiii ein Durchgangs- oder
Umladungskonnossement oder einen anderen Frachtvertrag ausgestellt, besteht kein Anspruch auf
Erstattung vom Club in Bezug auf Haftungen, Kosten oder Auslagen, die dem Mitglied unter oder
im Zusammenhang mit einem solchen Konnossement oder Frachtvertrag entstehen, es sei denn,
das Mitglied behalt sich die Ruckgriffsrechte gegen Subunternehmer vor, indem er Nebenvertrage
nur unter Bedingungen abschlief3t:

() unter denen der Subunternehmer dem Mitglied gegentber im selben Umfang haftbar ist
wie das Mitglied einer anderen Person unter dem Konnossement oder einem anderen
Frachtvertrag gegentber, oder

(b) die von den Managern schriftlich genehmigt wurden.
Kursabweichung

(iii) Es besteht kein Anspruch auf Erstattung vom Club in Bezug auf Haftungen, Kosten und Auslagen,
die durch oder als Folge einer Kursabweichung des versicherten Schiffes entstanden sind und/oder
einer Kursabweichung in Bezug auf Ladung bevor, wahrend oder nachdem diese auf einem
versicherten Schiff befordert wird, einschliellich, ohne Einschrankung, geographische oder andere
Abweichungen von der vertraglich vereinbarten Reise oder Unternehmung, es sei denn, dass

() im Falle einer vom Mitglied autorisierten Kursabweichung das Mitglied die Manager hiervon
vorher unterrichtet hat, oder im Falle einer Kursabweichung ohne seine Autorisation die
Manager hiervon unverzuglich, nachdem das Mitglied hiervon erfahren hat, unterrichtet
hat, und die Manager die Deckung fur solche Verluste, Kosten und Auslagen zu den von
ihnen geforderten Bedingungen schriftlich vereinbart haben; oder

(b) in einem von den Direktoren nach ihrem Ermessen bestimmten Umfang.

Anmerkung: Wenn der Frachtvertrag eine angemessene "Voyage Liberty Clause" enthélt — ein Beispiel
ist unter 'Vom Club empfohlene Klauseln' am Ende der Regeln aufgefiihrt -, kbnnen bestimmte ungeplante
Abweichungen erlaubt sein. Unter solchen Umstanden kdnnen die Manager entscheiden, dass das Mitglied
keine zusatzlichen Pramien zu zahlen hat. (Die Verschiffung von Ladung an Deck ohne préazise Angaben
hiertiber im Konnossement kann auf eine Abweichung hinauslaufen, zusatzlich zu einem VerstoR3 gegen die
Anforderungen des Vorbehalts (x) dieser Regel 25 xiii).

Wertvolle Ladung

(iv) Es besteht kein Anspruch auf Erstattung vom Club fir Haftungen, Kosten und Auslagen, die durch
die Beftrderung von Miunzgeld, Gold-/Silberbarren, Edelmetalle oder —steine, Silber- und
Goldschmuck oder andere Gegensténde seltener oder wertvoller Natur, Banknoten, oder andere
Wahrungsformen, festverzinsliche Wertpapiere oder andere verauferliche Dokumente, es sei
denn, die Manager haben zu den von ihnen geforderten Bedingungen dem Frachtvertrag und den
Platzen, Geraten und Mitteln, an und mit denen die Wertsachen zu befordern sind, und den
Anweisungen an die an Bord fur die sichere Aufbewahrung derselben verantwortlichen Personen
schriftlich zugestimmt.

'Ad Valorem'-Konnossemente
w) Es besteht kein Anspruch auf Erstattung vom Club fur Haftungen, Kosten oder andere Auslagen,

die mit Beférderung im Zusammenhang stehen, auf die ein ,ad valorem‘ Konnossement oder ein
anderes Dokument als Eigentumsnachweis, Frachtbrief oder sonstiger Frachtvertrag Anwendung
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findet, in dem ein Wert von tber USD 2.500 (oder der gleiche Wert in einer anderen Wahrung) fur
eine Einheit, ein Teil, eine Verpackungseinheit oder sonst wie angezeigt und / oder eingetragen
wird, wenn der Effekt einer solchen Anzeige / Eintragung darin besteht, dass dem Beftrderer
jegliche(s) Recht(e) der Einschrankung entsagt werden, das bzw. die sonst fur ihn bestanden hatte
/ hatten, und er dazu veranlasst werden soll, eine groRere Haftung einzugehen als er sonst fir
eine solche Anzeige / Eintragung gemacht hatte, und zwar in einem solchen Umfang, dass diese
Haftung dadurch den Wert von USD 2.500 (oder den gleichen Wert in einer anderen Wahrung) ftr
eine solche Einheit, ein solches Teil oder eine solche Verpackungseinheit tGbersteigt, es sei denn
die Managers haben dem Frachtvertrag zu den von lhnen geforderten Bedingungen schriftlich
zugestimmt.

Gekuhlte Ladung

(vi)

Eigene

(vii)

Die Manager kdonnen sich jederzeit Gewissheit verschaffen Uber die Bereiche, Einrichtungen,
Gerate und Mittel, die fur die Beforderung gekuhlter Ladung durch ein versichertes Schiff benutzt
werden, uUber die Anweisungen, die den Personen an Bord gegeben werden, und uber die
Bestimmungen des Frachtvertrages, unter dem die Ladung beférdert wird, und das Mitglied stellt
den Managern auf Wunsch die betreffenden Informationen zur Verfigung. Verweigern die Manager
in einem Fall ihre Zustimmung und informieren das Mitglied dementsprechend schriftlich, besteht
kein Anspruch auf Erstattung vom Club in Bezug auf Verluste von oder Schaden an solcher
gekuhlter Ladung, wenn sie auf einer Reise beférdert wurde, die nach Zustellung dieser
Benachrichtigung begonnen hat.

Ladung des Mitgliedes

Ist die Ladung, fur die vom Club Schadenersatz gemalR den Absatzen a —d dieser Regel 25 xiii
gefordert wird, Eigentum des Mitgliedes, hat das Mitglied Anspruch auf Erstattung vom Club und
die Clubregeln gelten in jeder Hinsicht, als ob diese Ladung einem Dritten gehéren wirde und
diese Drittpartei einen Vertrag fur die Beforderung der Fracht mit dem Mitglied zu den Bedingungen
abgeschlossen hatte, die vom Club in den Standard-Frachtbeférderungs-Bedingungen festgelegt
sind und auf die weiter oben in Vorbehalt (i) verwiesen wird.

Ermessensschaden

(viii)

Es sei denn und in dem Umfang, wie die Direktoren dies nach ihrem alleinigen Ermessen anders
bestimmen (und in jedem Fall nur, wenn diese Uberzeugt sind, dass das Mitglied den Direktoren
geeignet erscheinende Schritte unternommen hat, die Ereignisse oder Umstande zu verhindern,
die zu einer solchen Haftung, Kosten oder Auslagen gefuhrt haben), besteht gemaR den Absatzen
a — d dieser Regel 25 xiii kein Anspruch auf Erstattung vom Club in Bezug auf Haftungen, Kosten
oder Auslagen des Mitgliedes, die sich aus Folgendem ergeben:

() das Loschen der Ladung oder eines Teils davon in einem anderen Hafen oder Ort als dem
gemalR dem entsprechenden Frachtvertrag;

(b) die Auslieferung von auf einem versicherten Schiff beforderter Ladung ohne Vorlage des
entsprechenden Konnossements oder ahnlichem Dispositionspapier durch die die
Lieferung ausfiihrende Person, aul3er in Fallen, in denen Ladung nach den Bestimmungen
eines nicht verhandelbaren Konnossements, Frachtbriefes oder eines anderen, nicht
verhandelbaren Dokuments auf ein versichertes Schiff verladen wurde und unabhangig
davon, ob die Lieferung nach denen in diesem Dokument dargelegten Bestimmungen
erfolgt ist, ergibt sich dennoch eine Verbindlichkeit nach den Bestimmungen eines
verhandelbaren Konnossements oder eines anderen, ahnlichen Dispositionspapiers
(ausgestellt von oder im Namen einer anderen Partei als das Mitglied selbst), welches die
Ladungszustellung zu einem Teil durch das versicherte Schiff und zum anderen Teil durch
ein weiteres Schiff oder auf anderem Transportwege regelt;

(©) die Auslieferung von Ladung unter einem nicht begebbaren Konnossement, einem
Frachtbrief oder &hnlichem Dokument ohne Vorlage eines solchen Dokuments durch die
Person, an welche die Lieferung erfolgt, wenn eine solche Vorlage gemal den
Bestimmungen dieses Dokuments und/oder gemall des auf dieses Dokument
anwendbaren Rechts vorgeschrieben ist, auRer wenn das Mitglied gesetzlich verpflichtet
ist, die Ladung ohne Vorlage eines solchen Dokuments auszuliefern oder aus seiner Obhut
oder Kontrolle tberlassen;

((0)) das Problem eines vordatierten oder nachdatierten Konnossements, Frachtbriefs oder
anderen Dokuments, das den Frachtvertrag enthalt oder belegt;
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(e) das Ausstellen eines Konnossements, Frachtbriefes oder eines anderen Dokuments, das
den Frachtvertrag enthalt oder nachweist, welches mit Wissen des Mitgliedes oder seines
Kapitans eine falsche Beschreibung der Ladung, des Zustandes oder der Menge derselben
enthalt;

(©) die Nichtankunft oder verspatete Ankunft eines versicherten Schiffes in einem Ladehafen
oder das Nichtladen oder verspatete Laden bestimmter Ladung oder Ladungen in ein
versichertes Schiff, anders als unter dem bereits ausgestellten Konnossement.

Verlust von Fracht- oder Mietgebuhr, Gewahrsam oder Liegezeit

(ix) Verlust von Fracht- oder Mietgebuhr oder einem Teil dieser, oder Liegezeit-, Gewahrsams- und
Verspatungsanspruche sind gemal dieser Regel 25 xiii erstattungsfahig, wenn — jedoch nur,
wenn — solche Verluste oder Anspriche Teil eines Haftungsanspruches in Bezug auf Ladung sind
oder mit dem Einverstandnis der Manager zu einer Schadensregulierung hinzugerechnet werden.

Deckladung

) Es sei denn und in dem Umfang, in dem die Manager schriftlich anderes vereinbart haben, besteht
kein Anspruch auf Erstattung vom Club in Bezug auf Haftungen fur Verluste, Mindermengen,
Schaden oder andere Verantwortlichkeiten, die durch die Beférderung von Ladung an Deck
entstehen, es sei denn, Ladung und Schiff sind nach Meinung der Manager fir die Beférderung an
Deck geeignet und das Konnossement oder ein anderer Frachtvertrag:

() gibt an, dass die Ladung an Deck beférdert wird, und sieht entweder vor, dass das Mitglied
frei von Haftung fur Verluste von oder Schaden an der Ladung ist, oder gewéahrt dem
Verfrachter Rechte, Sonderrechte und Beschrankungen, die nicht weniger gunstig sind als
die in den Haager oder Haag-Visby Regeln enthaltenen; oder

(b) enthalt eine angemessene Berechtigung zur Beforderung von Ladung an Deck und sieht
die Anwendung der Haager oder Haag-Visby Regeln auf solche Ladung vor.

Anmerkung: Ein passender Text fur eine Ladungsbeférderungsklausel kann die Haftung fur Deckladung
ausschlielRen, wenn die Haager oder Haag-Visby Regeln nicht anwendbar sind. Zwei Beispiele sind unter
'Vom Club empfohlene Klauseln' am Ende der Regeln aufgefuhrt. Eine Klausel, die allgemein erlaubt,
Ladung an Deck zu befdrdern, kann eine nicht "angemessene Berechtigung" im Sinne des Absatzes (b)
des Vorbehalts (x) dieser Regel 25 xiii sein. Die Manager sorgen auf Wunsch, jedoch auf Kosten des
Mitgliedes, fur eine Versicherung, welche die Haftung des Mitgliedes in Bezug auf Ladung deckt, die anders
als gemaR den Abséatzen (a) und (b) des Vorbehalts (x) dieser Regel 25 xiii befordert wird.

Ausschluss von Haftungen fur Umweltverschmutzung
(xi) Es besteht unter dieser Regel 25 xiii kein Anspruch auf Erstattung in Bezug auf:

() Haftungen, Verluste, Schaden, Kosten oder Auslagen, die durch oder als Folge von
Ausstromen oder Ablassen oder von drohendem Ausstrémen oder Ablassen von Ol oder
irgendeinem anderen Stoff vom versicherten Schiff entstanden sind, einschlie3lich Ladung
oder jede anderen Eigentums, das im versicherten Schiff beférdert wurde oder befordert
werden soll:

(b) jegliche Haftungen, Verluste, Schaden, Kosten oder Auslagen, einschlie3lich, ohne
Einschrankungen, Haftungen fir Kosten fur Nachbesserungs- oder Reinigungsarbeiten, die
als Folge davon entstehen, dass irgendeine Substanz, die vorher mit dem versicherten
Schiff befordert wurde oder befordert werden sollte, ob als Ladung, Treibstoff, Vorrate
oder Abfallstoff, ob zu irgendeinem Zeitpunkt vollstandig oder teilweise mit irgendeiner
anderen Substanz vermischt oder nicht, in einer Mulldeponie oder -abladestelle,
Mdulllagerungs- oder —entsorgungsanlage an Land ausstromt oder abgelassen wird,
vorhanden ist, oder von einer dieser Anlagen ausstromt oder abgelassen wird oder ein
solches Ausstromen oder Ablassen droht, es sei denn, die Direktoren bestimmen dies nach
ihrem alleinigen Ermessen anders.

Schwergut

(xii) Es gibt keine Erstattung vom Club in Bezug auf Verlust von oder Schaden an Ladung oder
Beseitigung von Wrackgut, die/das auf einem semi-tauchfdhigen Schwergutschiff oder
einem anderen ausschliellich fur den Transport von Schwergut vorgesehenen Schiff
beférdert wurde, aufler in dem Umfang, in dem solche Ladung unter den Bestimmungen
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eines Frachtvertrages unter Heavycon Bedingungen oder solchen Bedingungen beférdert
wurde, denen die Manager schriftlich zugestimmt haben.

Lebenden Tiere
(xiii) Es sei denn und in dem Umfang, in dem die Manager schriftlich anderes vereinbart haben, besteht
kein Anspruch auf Erstattung vom Club gemaR den Absatzen a — d dieser Regel 25 xiii in Bezug

auf Haftungen, Kosten und Auslagen, die durch oder als Folge der beabsichtigten oder
tatsachlichen Beforderung lebender Tiere entstehen.

Xiv Ladungsanteil an Havarie-Grosse

Der Beitrag der Ladung oder eines anderen Beteiligten der Seehandelsunternehmung an Havarie-Grosse,
einschlie3lich besonderer Kosten oder Bergungskosten, der allein aufgrund einer Verletzung des
Frachtvertrages rechtlich nicht erstattungsfahig ist;

stets vorausgesetzt:

a Vorbehalte (i) — (xi) der Regel 25 xiii gelten fir Schadenersatzforderungen unter dieser Regel
25 Xiv;
b ein bei der Schadensfestsetzung angegebener Ladungsfreibetrag, der jedoch noch nicht fur Ladung

in Anspruch genommen wurde, wird abgezogen.

Anmerkung: Unter dieser Regel ist kein Anteil an irgendeinem Verzicht auf Schiff oder Interesse,
Kommission oder Schadensfestsetzungsgebuhren fir Verzicht auf das Schiff (welcher normalerweise von
den Schiffskaskoversicherern erstattungsfahig ist) zu zahlen.

XV Schiffsanteil an Havarie-Grosse

Ein Mitglied hat Anspruch auf Erstattung des Anteils des Schiffes an Havarie-Grosse, besonderen Gebuhren
oder Bergelohn, welcher aus dem Grunde nicht unter der Schiffskaskoversicherung erstattungsfahig ist,
dass der zum Errechnen der Havarie-Grosse oder besonderer Gebuhren festgestellte Herstellungswert des
versicherten Schiffes Uber den Versicherungswert unter der Schiffskaskoversicherung hinausgeht;

stets vorausgesetzt:

a Es besteht kein Anspruch auf Erstattung unter dieser Regel 25 xv, wenn der versicherte Wert nach
Meinung der Manager geringer ist als ein Betrag, der angemessen den freien, nicht gebundenen
Marktwert ("den angemessenen Wert") des Schiffes widerspiegelt; oder

b Die Manager kénnen eine solche Erstattung auf den Betrag reduzieren, wenn Uberhaupt, der unter
der Schiffskaskoversicherung nicht erstattungsfahig gewesen ware, wenn das Schiff fur den
angemessenen Wert versichert gewesen ware.

c Auf Wunsch des Mitgliedes konnen die Manager — sind hierzu jedoch nicht verpflichtet — im Sinne
dieser Regel 25 xv den angemessenen Wert vereinbaren, fir den ein versichertes Schiff fur das
laufende Jahr unter der Schiffskaskoversicherung versichert werden sollte.

Anmerkung: Bei der Erwagung des,angemessenen Wertes, fur den ein versichertes Schiff im Sinne der
Regel 25 xv versichert sein oder als versichert betrachtet werden sollte, muss das Mitglied die Manager
davon Uberzeugen, dass die Schiffskasko- und —maschinenversicherung und/oder
Uberschusshaftungsversicherung des betreffenden Mitgliedes periodischen Priifungen unterzogen wurden,
wie der Markt dies erfordert, so dass die in diesen Versicherungen enthaltene Gesamtsumme der
Haftungsdeckung auf einem Stand gehalten wird, der so nah wie mdglich am freien, nicht gebundenen
Marktwert des Schiffes zum Zeitpunkt des Ereignisses liegt, das die Schadenersatzforderung Anspruch
ausgelost hat.

Die Mitglieder sollten sich mit ihren Maklern und/oder Schiffsschatzern beraten, um angesichts des oben
Gesagten den Betrag zu schatzen, zu dem Versicherungen abgeschlossen werden sollten, um Kollisions-
und Havarie-Grosse- oder Bergungshaftungen abzudecken. Vorausgesetzt, die nétigen Versicherungen
werden auf der Grundlage des erhaltenen Rates abgeschlossen, werden die Manager, nachdem ein Gericht
oder Gerichtshof den Schiffswert auf einen Betrag uUber dem der abgeschlossenen Versicherungen
geschéatzt hat, eine Schadenersatzforderung gemaR diesen Regeln entgegenkommend erwagen.
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Xvi Geldstrafen

Geldstrafen, fur die ein Mitglied haftbar ist oder fur die das Mitglied mit Genehmigung der Manager die
Verantwortung Ubernimmt, von einem zustandigen Gericht, Gerichtshof oder einer zustandigen Behoérde
in Bezug auf ein versichertes Schiff wie folgt auferlegt (ausgenommen Buf3gelder oder Strafen, die sich
aus dem Schmuggel von Waren oder Fracht oder einem Schmuggelversuch ergeben):

a Ladung

Geldstrafen fur Minder- oder Mehrlieferung von Ladung oder fur die Nichtbefolgung von Vorschriften in
Bezug auf das Manifest oder die Ladungspapiere (ausgenommen BuRRgelder oder Strafen, die sich aus dem
Schmuggel von Waren oder Fracht oder einem Schmuggelversuch ergeben);

stets vorausgesetzt:

Das Mitglied ist beim Club fur Haftung in Bezug auf Ladung versichert, und vorbehaltlich der Versiche-
rungsbedingungen und der fur diese Deckung anwendbaren Regeln.

b Einwanderungsgesetze
Geldstrafen fuir Verstél3e gegen Einwanderungsgesetze und —bestimmungen;
c Umweltverschmutzung

Geldstrafen fiir das versehentliche Ausstrémen oder Ablassen von Ol oder einem anderen Stoff oder die
Gefahr dessen.

stets vorausgesetzt:

das Mitglied ist beim Club fir Haftung in Bezug auf Umweltverschmutzung versichert, und vorbehaltlich
der Versicherungsbedingungen, der Regeln und der fur diese Deckung anwendbaren Haftungsgrenze.

Anmerkung: Ein Austritt oder eine Ablassung ist in diesem Zusammenhang ,,versehentlich”, wenn er nicht
die unmittelbare Folge einer Handlung oder Unterlassung ist, die mit der Absicht begangen wurde, einen
Stoff aus dem Schiff abzulassen, oder einer leichtfertigen Handlung oder Unterlassung (unabhangig von
der Absicht), bei der bekannt war, dass ein Austritt oder eine Ablassung aus dem Schiff wahrscheinlich die
Folge sein wirde.

d Andere Geldstrafen

Es besteht kein Anspruch auf Erstattung fur Geldstrafen, die nicht in den Absatzen a — c dieser Regel
25 xvi aufgefuhrt sind, es sei denn, das Mitglied hat den Club davon uUberzeugt, dass es den Direktoren
angemessen erscheinende Schritte unternommen hat, um den Vorfall, der zu der Schadenersatzforderung
gefuhrt hat, zu vermeiden;

stets vorausgesetzt:

jeder gemalR Absatz d dieser Regel 25 xvi geforderte Betrag in Bezug auf eine solche Geldstrafe ist nur in
dem Umfang erstattungsfahig, den die Direktoren nach ihrem alleinigen Ermessen bestimmen, ohne ihre
Entscheidung begriinden zu mussen; und

ohne Prajudiz fur irgendeine andere in diesen Regeln dargelegte Bestimmung, Beschrankung oder
Bedingung oder fir einen Ausschluss hierunter unterliegt die Deckung unter dieser oder irgendeiner
anderen Regel der Regel 22 iii.

XVii Beschlagnahme

Ungeachtet der Bestimmungen der Regel 22 kdnnen die Direktoren nach ihrem Ermessen eine vollstandige
oder teilweise Zahlung der Schadenersatzforderung eines Eigners fur den Verlust eines versicherten
Schiffes nach dessen Beschlagnahme durch ein zustandiges Gericht, einen zustandigen Gerichtshof oder
eine zustandige Behotrde aufgrund eines VerstoRRes gegen Zollgesetze oder -bestimmungen genehmigen;

stets vorausgesetzt:-

a der vom Club erstattungsféhige Betrag soll unter keinen Umstanden den Marktwert des Schiffes
ohne Verpflichtung zum Zeitpunkt der Beschlagnahme tbersteigen;
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b das Mitglied hat den Club davon Uberzeugt, dass es den Direktoren angemessen erscheinende
Schritte unternommen hat, um den Verstol3 gegen Zollgesetze oder -bestimmungen, der zu der
Schadenersatzforderung gefiihrt hat, zu vermeiden;

c jeder geman dieser Regel 25 xvii geforderte Betrag in Bezug auf eine solche Geldstrafe ist nur in
dem Umfang erstattungsfahig, den die Direktoren nach ihrem alleinigen Ermessen bestimmen,
ohne ihre Entscheidung begriinden zu missen.

d die Direktoren erwégen keine solche Schadenersatzforderung, bevor dem Eigner sein volles
Interesse an dem versicherten Schiff rechtskréftig entzogen wurde.

XViii Untersuchung

Dem Mitglied entstandene Kosten und Auslagen, um sich in einer offiziellen Untersuchung tber den Verlust
oder Unfall eines versicherten Schiffes in Fallen zu verteidigen oder seine Interessen zu schitzen, in denen
nach Meinung der Manager durch diesen Verlust oder Unfall wahrscheinlich eine Schadenersatzforderung
entstehen wird.

Xix Mit dem Besitz des Schiffes verbundene Kosten

Mit dem Besitz, Betrieb oder der Fuhrung von Schiffen verbundene Haftungen, Kosten und Auslagen,
welche die Direktoren als innerhalb der Clubdeckung ansehen. Schadenersatzforderungen unter diesem
Absatz sind nur in dem Umfang erstattungsfahig, den die Direktoren nach ihrem alleinigen Ermessen
bestimmen, ohne ihre Entscheidung begriinden zu missen.

XX Prozess- und andere Kosten

a Prozesskosten und —auslagen

Kosten und Auslagen, einschlie3lich Prozesskosten und —gebiihren, die dem Mitglied in Bezug auf
Haftungen oder Ausgaben entstehen, gegen die es durch den Club freigestellt ist;

b Schadensabwendung und —minderung

Angemessene aullerordentliche Kosten und Auslagen, die berechtigterweise bei oder nach einem Unfall,
Vorfall oder Ereignis entstanden sind, der/das wahrscheinlich zu einer Schadenersatzforderung gegentber
dem Club fuhrt, allein zu dem Zweck, aus dieser Schadenersatzforderung entstehende Haftung oder
Aufwendungen zu vermeiden oder zu mindern.

c Durch Anweisungen des Clubs entstandene Auslagen

Kosten, Auslagen und Verluste, die dem Mitglied durch besondere Anweisungen des Clubs in Bezug auf
Schadenersatzforderungen entstehen, bei denen die Direktoren davon ausgehen, dass die Interessen des
Mitgliedes oder des Clubs betroffen sind oder sein kénnten;

stets vorausgesetzt:-

Es besteht kein Anspruch auf Erstattung vom Club unter dieser Regel 25 xx in Bezug auf Kosten oder
Auslagen, aufer wenn

(O] sie mit dem schriftlichen Einverstandnis des Clubs entstanden sind, oder
(i) die Direktoren entscheiden nach ihrem alleinigen Ermessen anders.
XX Verlust von oder Schaden an Containern

Verlust von oder Schaden an Containern, die dem Mitglied gehtéren oder von ihm gemietet wurden;

stets vorausgesetzt:

es besteht kein Anspruch auf Erstattung gemalf dieser Regel 25 xxi, es sei denn, das Mitglied hat vorher
das schriftliche Einverstadndnis der Manager dahingehend eingeholt, dass seine Deckung in Bezug auf diese
Regel erweitert wird, das Mitglied hat diesen besonderen Bestimmungen zugestimmt und die von den
Managern geforderten zuséatzlichen Pramien gezahlt oder zugesagt, diese zu zahlen.

XXii Selbstbehalte und Police Limits

Es sei denn, es wurde anderes schriftlich von den Managern vereinbart:
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unterliegen unter Regel 25 erstattungsfahige Haftungen, Kosten und Auslagen die zwischen den
Managern und dem Mitglied gegebenenfalls vereinbarten Selbstbehalten; und

wird jeder vom Mitglied unter diesen Bedingungen bis zur Haftungsgrenze der Police
erstattungsfahige Betrag um den Betrag derartiger Selbstbehalte reduziert.

Auf bestimmte Schadenersatzforderungen anwendbare Selbstbehalte sind die zwischen den
Managern und dem Mitglied vereinbarten als Teil der Bestimmungen und Bedingungen, geman
denen das Schiff entweder versichert wird oder weiterhin versichert ist. Wenn der Club nichts
anderes mitteilt, gelten die am Ende eines Versicherungsjahres gultigen Selbstbehalte ebenso fur
die betreffende Versicherung fur das nachste Versicherungsjahr.
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Erlauterungen zu Regel 25

Reqgel 251, ii, iii — verschiedene Aspekte in Bezug auf Besatzungen:

Die Mitglieder werden daran erinnert, dass die Haftung in Bezug auf fest, voribergehend oder als Ersatz
angeheuerte Besatzungsmitglieder stark variieren kann, hauptsachlich auf Grund von tatséchlichen
Bedingungen des Mannschaftsvertrages oder einer anderen Art Dienst- oder Arbeitsvertrag fur
Besatzungsmitglieder.

Der Versicherungsschutz fur die Besatzung ist gemalR den Regeln und Versicherungsbedingungen
verfugbar, jedoch die Haftung in Bezug auf die Besatzung ist ausgeschlossen, sofern diese Haftungen in
den Geltungsbereich und die Grenzen anderer Versicherungen fallen, die in Bezug auf die Besatzung
abgeschlossen wurden oder anderweitig im Rahmen von Sozialversicherungssystemen zurickgefordert
werden kdnnen. Diese Versicherungsbedingungen und Grenzen sowie alle nachfolgenden wesentlichen
Anderungen sind dem Club mitzuteilen.

Fur Falle, in denen philippinische Besatzungsmitglieder an Bord eines versicherten Schiffes beschéaftigt sind

und dort Dienst leisten, gilt fur Anspriche der philippinischen Besatzungsmitglieder ein Selbstbehalt von
mindestens 10.000 EUR pro Vorfall.

Regel 25 ii (h) — Verlust von Gepéack und Effekten:

Die Mitglieder werden daran erinnert, dass die Deckung fiur persdnliche Habe von Seeleuten sich auf die
Haftung gemaf anwendbarem Recht beschrankt und daher nicht automatisch Deckung fiur Kraftfahrzeuge,
Motorréader oder anderes auf3ergewdhnliches Eigentum des Besatzungsmitgliedes einschliet, ungeachtet
irgendwelcher Vertragsbedingungen. Es wird auBerdem auf die Definition von 'Persénlicher Habe' unter
Regel 2 hingewiesen. Anders lautende Versicherungsbedingungen sind im Certificate of Entry zu
vermerken.

Reqgel 25 iii c — Passaqgiere:

Die Mitglieder werden daran erinnert, dass Haftungen, Kosten und Auslagen in Bezug auf zahlende
Passagiere ausgeschlossen sind, es sei denn, es wurde das vorherige Einverstandnis eingeholt und
besondere Versicherungsbedingungen wurden vereinbart und im Certificate of Entry vermerkt.

Regel 25 v, vii und viii — Aspekte in Bezug auf Schiffskasko- und Maschinen-versicherung

Die Mitglieder werden daran erinnert, dass keine Deckung fur Haftungen, Kosten und Auslagen in Bezug
auf Kollisionen mit anderen Schiffen oder einem festen oder beweglichen Gegenstand oder sonstwie
entstanden, nicht zur Verfugung steht, insofern solche Haftungen, Kosten und Auslagen unter einer
Schiffskasko- und Maschinenversicherung erstattungsfahig wéaren, die 4/4 R.D.C (Kollision), au3erdem
4/4 F.F.O. (Beschadigung an festen oder beweglichen Gegenstanden), auflerdem 4/4 Collision without
Contact (Beschadigung von Sachen ohne Kollision oder Berihrung) Risiken deckt, bei denen die
versicherten Betrage den freien, ungebundenen Marktwert des versicherten Schiffes widerspiegeln, es sei
denn, besondere Versicherungsbedingungen wurden vereinbart und entsprechend im Certificate of Entry
vermerkt.

Regel 25 ix — Schleppen

Der Ausdruck "Schleppen” in den Regeln beinhaltet jede Arbeit in Zusammenhang mit dem Halten,
Schieben, Ziehen, Versetzen, Begleiten oder Leiten, oder dem in Bereitschaft halten des "geschleppten”
Schiffes.

Die Bezugnahme auf "gewohnheitsmaRiges Schleppen” beinhaltet unter anderem Schleppkéhne.

Deckung in Bezug auf Haftungen unter anderen Sonder- oder Einzelvertragen ist mdglich, jedoch nur
vorbehaltlich der Zustimmung der Manager vor dem Schleppen und besonders vereinbarter und
entsprechend im Certificate of Entry vermerkter Versicherungsbedingungen.

Die Direktoren kdnnen nach ihrem uneingeschrédnkten Ermessen einen Anspruch zurilckweisen oder
reduzieren, wenn sie unter Berlcksichtigung aller Umstande des Falles der Ansicht sind, dass es un-
vernunftig war, den betreffenden Vertrag abzuschlie3en.

Ohne Prajudiz fur Regel 23 (Doppelte Versicherung) gibt es keine Erstattung vom Club in Fallen, in denen
Haftungen, Kosten oder Auslagen unter der Schiffskasko- und —maschinenversicherung des versicherten
Schiffes gedeckt sind oder als gedeckt angesehen werden.
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Die Mitglieder werden daran erinnert, dass in Bezug auf Schlepper, Schubboote und jegliche andere Art
von Seefahrzeugen, die solche unter dem Begriff "Schleppen” genannten Arbeiten durchfiihren, die
Deckung in Bezug auf Schaden an geschleppten oder geschobenen Fahrzeugen, einschlielich deren
Ladung, und/oder Schaden, die durch solche verursacht wurden, bis zum versicherten
Maschinenkaskoversicherungsbetrag des versicherten Schiffes ausgeschlossen ist.

Regel 25 x — Haftungsfreistellungen

Die Mitglieder werden daran erinnert, dass die Deckung fur Haftungen, die unter den Bestimmungen einer
Haftungsfreistellung oder eines Vertrages entstehen, ausgeschlossen ist, es sei denn, es wurde das
vorherige Einverstandnis eingeholt und besondere Versicherungsbedingungen wurden vereinbart und im
Certificate of Entry vermerkt.

Anmerkung: Um eine Prdjudiz der Deckung zu vermeiden, wird den Mitgliedern dringend empfohlen, keine
individuellen Vertrage bezuglich der Ublichen Arbeiten des versicherten Schiffes abzuschlielen, ohne sich
mit den Managern zu beraten.

Regel 25 xi — Wrackbeseitigung

Die Mitglieder werden daran erinnert, dass in Féallen, in denen die Haftung oder die Kosten oder Auslagen
unter den Bestimmungen eines Vertrages oder einer Haftungsfreistellung entstehen und ohne diese
Bestimmungen nicht entstanden waren, diese Haftung, Kosten oder Auslagen nur erstattungsfahig sind,
wenn und in dem Umfang, wie:

) diese Bestimmungen genehmigt und besondere Versicherungsbedingungen vereinbart und im
Certificate of Entry vermerkt wurden,

(i) die Direktoren in ihrem uneingeschrankten Ermessen entscheiden, dass diese dem Mitglied
erstattet werden sollen.

Entstehen die Haftungen oder Kosten oder Auslagen an einem Ort, der dem Mitglied gehért, von ihm
gemietet wurde oder bewohnt wird, so hat das Mitglied denselben Anspruch auf Erstattung vom Club, und
auch der Club hat dieselben Rechte, als ob der Ort einem Dritten gehdrt, von ihm gemietet wurde oder
bewohnt wird, vorausgesetzt, dass die volle Haftung des Clubs in Bezug auf ein einzelnes Ereignis die
Summe von USD 1.000.000,-- nicht Ubersteigt, es sei denn, die Manager haben der zusatzlichen Deckung
unter ihnen angebracht erscheinenden Bestimmungen und Bedingungen zugestimmt und dies
entsprechend im Certificate of Entry vermerkt.

Nach einem Vorfall ist der Club umgehend zu benachrichtigen, falls sich daraus P&Il-bezogene
Angelegenheiten ergeben. Die Verantwortung fur die Abwicklung des Schadensfalls liegt weiterhin bei den
Mitgliedern. Ohne Kasko- und Maschinenversicherung kann der Club zwar Unterstitzung leisten, jedoch
kénnen Reeder ihre Verantwortung fur operative Entscheidungen nicht delegieren. Nach einem
Schadensfall muss geklart werden, ob die Reeder von den zustandigen Behdrden oder gemald der
Wrackbeseitigungs- ,,Blue Card“ zur Wrackbeseitigung verpflichtet sind. Bis dahin greift die
Wrackbeseitigungsdeckung der P&I-Versicherung nicht. Mitglieder werden darauf hingewiesen, dass ohne
Kasko- und Maschinenversicherung zahlreiche Kosten, wie z. B. Bergungs- und Schleppkosten, nicht vom
Club getragen werden.

Ohne Prajudiz fur Regel 23 (Doppelte Versicherung) gibt es keine Erstattung vom Club in Fallen, in denen
Haftungen, Kosten oder Auslagen unter der Schiffskasko- und —maschinenversicherung des versicherten
Schiffes gedeckt sind oder als gedeckt angesehen werden.

Regel 25 xiii — verschiedene Aspekte in Bezug auf Ladung

In Bezug auf den hierin enthaltenen Vorbehalt wird ein Anspruch des Mitgliedes nicht abgelehnt oder
reduziert, wenn der Frachtvertrag, unter dem Ladung im versicherten Schiff oder durch dieses auf
irgendeiner Reise befdrdert wird oder befoérdert werden soll, Bestimmungen unterliegt, die nicht weniger
gunstig fur den Verfrachter sind als das anwendbare Recht.

Durch das versicherte Schiff beforderte Ladung beinhaltet auf, in oder durch ein anderes Schiff, einen
Leichter oder Frachtkahn oder ein ahnliches schwimmendes Objekt beforderte Ladung, wenn diese
tatsachlich als Ladung in oder auf dem versicherten oder einem solchen anderen Schiff, Leichter oder
Frachtkahn oder &hnlichen schwimmenden Objekt beférdert wird, das/der Teil eines kombinierten
Verbandes ist, einschliel3lich des versicherten Schiffes, beinhaltet jedoch nicht ein solches, wie vorstehend
beschriebenes Schiff, einen Leichter oder Frachtkahn oder &hnliches schwimmendes Objekt in einem
kombinierten Verband.
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Regel 25 xiii — besondere Aspekte in Bezug auf Ladung

(a) Die Deckung beinhaltet Haftungen und damit zusammen hangende zuséatzliche Kosten und
Auslagen, (Uber die Kosten hinaus, die dem Mitglied unter den Bestimmungen des Frachtvertrages
entstanden waren), die dem Mitglied in Verbindung mit dem Reduzieren, Verhindern, Mildern oder
Minimieren von Verlust, Fehlmengen oder Beschadigung der Ladung entstehen, unter der
Voraussetzung, dass es keinen Anspruch auf Erstattung gibt, es sei denn, die Manager haben die
Handlungsweise des Mitgliedes gebilligt, oder das Mitglied weist zur Zufriedenheit der Manager
nach, dass es nach Abwagung aller zu diesem Zeitpunkt gegebenen Umstéande mit gréfitmaoglicher
Sorgfalt gehandelt hat, um moégliche Anspriche zu verhindern oder zu reduzieren. Falls eine
zeitweilige Lagerung wahrend des Wartens auf besagtes Rekonditionieren oder Umpacken, oder
nach solchem Rekonditionieren oder Umpacken bis zur Auslieferung oder zum Weitertransport
erforderlich ist, so steht Erstattung nur zur Verfugung, wenn - und nur in dem Umfang, wie - die
Manager ihre vorherige schriftliche Zustimmung gegeben haben.

(b) ANMERKUNG: Im Falle von Ladung, die in offenen Laderaumen befdrdert wird, besteht kein
Anspruch auf Erstattung aus Clubmitteln, es sei denn - zuséatzlich zu anderem, das an anderer
Stelle in den Regeln oder den Versicherungsbedingungen vorgesehen ist -, dass die Ladung fur die
Beforderung in offenen Laderaumen geeignet ist und solche Beforderung (a) mit dem Ablader
schriftlich vereinbart wurde oder (b) entweder gemal der Ublichen Verfahren in der
Schifffahrtsindustrie oder wegen giltiger Vorschriften erforderlich ist.

Regel 25 xiii Vorbehalt (iii): Kursabweichung:

Die Deckung beinhaltet Haftungen, Kosten und Auslagen, die durch eine Kursabweichung im Sinne einer
Abweichung von der vertraglich vereinbarten Reise oder Unternehmung oder durch Ereignisse vor,
wahrend oder nach einer Kursabweichung entstehen, wenn dem Mitglied als Folge solch einer
Kursabweichung keine Einreden oder Beschrankungsrechte verwehrt sind, die ihm andernfalls zur
Verfliigung gestanden hatten, um seine Haftung auszuschlieRen oder zu reduzieren.

Regel 25 xiii Vorbehalt (viii) (b): Auslieferung von Ladung:

Wird bei "Binnenfahrt" Ladung ohne Ausstellung begebbarer Konnossemente befdrdert, besteht kein
Anspruch auf Erstattung, es sei denn, das Mitglied weist nach, dass solche Beftrderung in diesem
bestimmten Bereich und an diesem bestimmten Ort oder Platz Ublich ist, und die Manager sind Uberzeugt,
dass das Mitglied alle angemessenen Schritte unternommen hat, um sicherzustellen, dass die Ladung an
den rechtmaRigen Besitzer ausgeliefert wurde.

Regel 25 xiv — Ladungsanteil an Havariegrosse:

Ein Anspruch des Mitgliedes wird nicht abgelehnt oder reduziert, wenn der Frachtvertrag, unter dem
Ladung im versicherten Schiff oder durch dieses auf irgendeiner Reise befordert wird oder beférdert werden
soll, Bestimmungen unterliegt, die nicht weniger gunstig fur den Verfrachter sind als das anwendbare
Recht.

Regel 25 xvi (a) bis (d) — Geldstrafen:

Die Deckung beinhaltet die hierin genannten Geldstrafen, wenn diese einem Besatzungsmitglied auferlegt
werden, dem gegentber das Mitglied rechtlich fir eine Entschadigung haftbar ist oder das mit
Einverstandnis der Manager vom Mitglied angemessen entschadigt wird.

Regel 25 xxii — Selbstbehalte:

In Fallen, in denen ein Ereignis zu Anspriichen anderer Art fahrt, unterliegt die Gesamtheit aller hieraus
entstandener Schaden nur dem héchsten anwendbaren Selbstbehalt, es sei denn, im Certificate of Entry
sind besondere, anders lautende Versicherungsbedingungen genannt.

Zusatzliche allgemeine Erlauterungen und Bestimmungen

Im Rahmen dieser Erlauterungen zu Regel 25 werden: der Club, das Certificate of Entry und die Regeln
wie folgt definiert:

Der Club : Steamship Mutual Underwriting Association (Europe) Limited
Certificate of Entry : Das ausgestellte Certificate of Entry und die Antragsannahme

Die Regeln : Die Regeln der Klasse 1 — Protection & Indemnity, gemalf dem Memorandum und
den Artikeln der Steamship Mutual Underwriting Association (Europe) Limited.
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Die Mitglieder werden aulerdem daran erinnert, dass

(a) bezlglich Havarie-Grosse und "Binnenhandel" die Rhein Regeln von 1979 oder die 1.V.R. Regeln
fir Havarie-Grosse eine geeignete Alternative zu den York Antwerp Regeln von 1994 sind.

(b) es keine Aufliegeriickpramien gibt, es sei denn, besondere Versicherungsbedingungen wurden
vereinbart und im Certificate of Entry vermerkt.

(©) Auf Verlangen zahlt das Mitglied an den Club oder an dessen Order jegliche Pramien- oder andere
Steuern, die fur die oder im Zusammenhang mit der Versicherung oder Rickversicherung
entstehen, die der Club dem Mitglied zur Verfugung stellt, oder das Mitglied ist oder wird in Bezug
auf Verluste, Schéaden, Haftung, Kosten oder Auslagen haftbar, die dem Club in Bezug auf solche
Pramien- oder andere Steuern entstehen, und muss den Club hierfur entschadigen und freistellen

und die folgenden Bestimmungen, Ausschlisse und Erweiterungen gelten:

Anwendbares Recht:

Der Ausdruck "anwendbares Recht" bedeutet die gesetzlichen Bestimmungen in Zusammenhang mit
Verantwortlichkeiten, Verpflichtungen, Obliegenheiten, Rechten, Haftungen, Sonderrechten, Einreden und
Begrenzungen des Transporteurs auf dem Wasserwege, die vom zustandigen Gericht auf den jeweiligen
Vertrag angewendet werden, jedoch ohne Bericksichtigung irgendwelcher darin enthaltener ausdricklicher
oder besonderer Bestimmungen in Zusammenhang mit der Regelung der oben erwéhnten
Angelegenheiten.

Fahrtgebietbeschrankungen

Die Mitglieder werden daran erinnert, dass die Deckung nur in Bezug auf Schiffe zur Verfigung steht, deren
Fahrtgebiet ausschlieRlich die européischen "Binnengewasser" sind und dass jede Abweichung hiervon die
vorherige Zustimmung der Manager bedarf und besonderen, zu vereinbarenden
Versicherungsbedingungen unterliegt und im Certificate of Entry vermerkt werden muss. In diesem
Zusammenhang bedeutet "Binnengewasser" Hafen, Docks, Hafenbecken, Binnenseen, Flisse, Kanale oder
andere Binnengewasser (einerlei, ob naturlich oder kunstlich, und ob tidenabhéngig oder nicht),
einschlie3lich MUindungen oder Arme eines Meeres innerhalb eines vorgeschriebenen Gebietes oder daran
angrenzend, ausgenommen jedoch das offene Meer innerhalb der Hoheitsgewésser und die offene See.

Ausgeschlossen ist die Beforderung, Lagerung oder andere Aktivitaten im Zusammenhang mit Ladungen,
die dem russischen G7-Preisobergrenzensystem fiir OlI/Erdél unterliegen, und etwaigen Anderungen daran.

Ausschlussklausel flug- und wassersportliche Betatigungen

Die Deckung schlie3t Haftungen gegenuber Personen in Bezug auf Schadenersatzanspriche aus, die durch
flug- oder wassersportliche Betatigungen entstehen.

Flug- oder wassersportliche Betatigungen in diesem Zusammenhang sind Wasserskifahren,
Gleitschirmfliegen, Geratetauchen, der Betrieb von Schnellbooten und Jet Skis, Boom Netting und andere,
ahnliche Wassersportarten.

Ausschlussklausel Spezialfahrzeuge

Ausschluss von Haftungen, Kosten und Auslagen, die einem Mitglied wahrend der Durchfihrung von
spezialisierten Arbeiten entstehen, einschlie3lich, aber nicht nur Baggern, Sprengen, Stampfen,
Bohrlochstimulation, Kabel- oder Rohrverlegung, Bauarbeiten, Installations- oder Instandhaltungsarbeiten,
Bohrproben, Baggergutablagerung, fachminnische Olverseuchungs-bekampfung oder fachmannische
Olverseuchungsbekampfungsausbildung und Tankreinigung (auRer auf dem versicherten Schiff) (jedoch
ohne Feuerbekampfung) in dem Umfang, in dem solche Haftungen, Kosten und Auslagen durch Folgendes
entstehen:

a) Schadenersatzforderungen von einer Partei, fur welche die Arbeiten durchgefiihrt wurden, oder
von einem Dritten (ob mit der Partei, fur welche die Arbeiten durchgefuihrt wurden, verbunden
oder nicht) in Bezug auf die spezielle Art der Arbeiten; oder

b) Die Nichtdurchfuhrung solcher spezialisierter Arbeiten durch das Mitglied oder die
Gebrauchstauglichkeit oder Qualitdt der Arbeiten, Erzeugnisse oder Dienstleistungen des
Mitgliedes, einschliellich Mangeln an den Arbeiten, Erzeugnissen oder Dienstleistungen des
Mitgliedes; oder
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c) Verluste von oder Schaden an der Vertragsarbeit.

Vorausgesetzt, dass dieser Ausschluss nicht auf Haftungen, Kosten und Auslagen anwendbar ist, die dem
Mitglied in Bezug auf Folgendes entstehen:

i) Tod, Verletzung oder Krankheit von Besatzungsmitgliedern oder anderem Personal an Bord des
versicherten Schiffes,

i) die Beseitigung des Wracks des versicherten Schiffes,
iii) Olverschmutzung oder drohende Olverschmutzung durch das versicherte Schiff.

Jedoch lediglich in dem Umfang, dass solche Haftungen, Kosten und Auslagen gemaf den Regeln gedeckt
sind.

Ausschluss von Haftungen, Kosten und Auslagen, die aus vom versicherten Schiff durchgefiuhrten
Bergungsarbeiten entstehen, auler wenn der Zweck solcher Arbeiten die Rettung oder versuchte Rettung
auf See ist.

ANMERKUNG: Die Mitglieder werden daran erinnert, dass zusétzliche Deckung nur dann zur
Verfigung steht, wenn das vorherige Einverstdndnis eingeholt und besondere
Versicherungsbedingungen vereinbart und im Certificate of Entry vermerkt
wurden.

Deckungserweiterung Verspatung

Limit: USD 5,000,000 je Schadenfall fur alle Schiffe in Total. Falls alle Anspriche von Mitgliedern von
E.l.S.S.F, je Schadenfall, die totalen Limits tbersteigen, sollen alle Anspriiche im Verhaltnis zum
Ganzen bezahlt werden.

Es wurde vereinbart, dass die Deckung des Mitgliedes finanzielle Verluste einschlief3t, die ihm als direkte
Folge davon entstehen, dass sich das betreffende versicherte Schiff auf Grund von Folgendem verspétet:

(a) der Blockierung einer schiffbaren Wasserstralle oder eines Hafens als direkte Folge:

(0] eines Unfalls mit einer Bricke, Schleuse, Deich (Damm) oder ahnlichem Bauwerk als Folge
von "Inkontaktkommen™ mit einem Schiff oder Schiffen, und/oder

(i) des Sinkens eines anderen Schiffes und/oder dessen Ladung oder eines Teils davon,
und/oder
(iii) einer Kollision zwischen anderen Schiffen, und/oder

(iv) Umweltverschmutzung durch irgendeinen Stoff irgendwelchen Ursprungs.

(b) Jedes nicht unter (a) genanntes Ereignis, welches dieselben Folgen hat, jedoch nur in dem Umfang,
wie die Direktoren in ihrem uneingeschrankten Ermessen entscheiden, dass das Mitglied Erstattung
vom Club bekommen soll.

vorausgesetzt:
a) die zustandigen Behorden haben die freie Benutzung der WasserstraRe fur alle Schiffe

desselben Typs und derselben Grof3e wie das versicherte Schiff verboten, und diese
Erweiterung tritt erst ab dem Zeitpunkt und Datum dieses Verbots in Kraft, und

b) das versicherte Schiff hat in keiner Weise, direkt oder indirekt, zu dem Unfall beigetragen,
und

c) die Deckung hierunter unterliegt einem Selbstbehalt von 48 Stunden pro Vorfall, pro Schiff

d) die Deckung hierunter unterliegt einer Haftungsbegrenzung von 20 Tagen pro Vorfall, pro

Schiff, oder insgesamt 30 Tage pro Schiff, pro Versicherungsjahr.

e) die Deckung ist auf einen Betrag von EUR 0,50 pro versicherter Tonne oder € 0,50 pro KW
der Motorleistung fur Schlepp-und Schubboote, pro Tag, pro Schiff, anteilmaRlig pro
Stunde begrenzt.
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Zusatzklauseln bezuglich Eigentimer Versicherungen zu gegenseitigen Beitradgen

Erweiterung Kriegsrisiken

Die Deckung in Bezug auf Kriegsrisiken, die gemaR Regel 21 ausgeschlossen sind, wird hiermit geman
Regel 21 ii wiederhergestellt, auBler fiur Schiffe, die in russischen Gewdassern einschliellich ihrer
Kustengewasser bis zu 12 Seemeilen vor der Kuste und bestimmte europaische Gewésser wie definiert
fahren und/oder anlaufen unten betragt die Deckungsgrenze in Regel 21 iii e (ii) 80.000.000 US-Dollar pro
Ereignis und Schiff, einschliellich Zinsen und Kosten. Die Beschrankung in Bezug auf bestimmte
européische Gewasser ist wie folgt:

1) Asowsches Meer und Schwarzes Meer sowie Binnengewdasser, die von den folgenden Grenzen
eingeschlossen sind

a) Im Westen, um rumanische Gewasser herum, von der Grenze zwischen der Ukraine und Rumaéanien bei
45° 10,858' N, 29° 45,929' E bis zum Hochseepunkt 45° 11,235"' N, 29° 51,140' E

b) von dort zum Hochseepunkt 45° 11,474'N, 29° 59,563'E und weiter zum Hochseepunkt 45° 5,354'N,
30° 2,408'E

¢) von dort zum Hochseepunkt 44° 46,625' N, 30° 58,722' E und weiter zum Hochseepunkt 44° 44,244’
N, 31° 10,497' E

d) von dort zum Hochseepunkt 44° 2,877'N, 31° 24,602'E und weiter zum Hochseepunkt 43° 27,091'N,
31° 19,954'E

e) und dann nach Osten bis zur russisch-georgischen Grenze bei 43° 23,126'N, 40° 0,599'E

2) Alle Binnengewasser der Ukraine, einschliellich der Binnengewasser auf der Krim und anderer
ukrainischer Gebiete unter russischer Kontrolle

3) Binnengewasser Russlands in den folgenden Gebieten:
A. Fluss Don, vom Asowschen Meer bis zur vertikalen Linie bei 41 ° E
B. Fluss Donets, vom Fluss Don bis zur ukrainischen Grenze

4) Alle Binnengewasser von Belarus sudlich der Horizontallinie bei 52° 30’ N

Biochemische Klausel

1.1 Vorbehaltlich der hierunter dargelegten Bedingungen, Bestimmungen und Ausschlisse wird die
Deckung erweitert und beinhaltet die Haftung des Mitgliedes:

(a) Zur Zahlung von Schadenersatz, Entschadigung oder Auslagen als Folge von Verletzung
oder Krankheit oder Tod eines Seemanns (einschlielllich Abweichung von der
ursprunglichen Route, Repatriierung und Kosten fur Ersatzkréfte und Haftungsfreistellung
far Nichtbeschaftigung durch Schiffbruch),

(b) Fur Prozesskosten und —auslagen, die allein zu dem Zweck entstanden sind, von einem
Club gedeckte Haftungen oder Risiken zu vermeiden oder zu mindern (auf3er unter der
Omnibus-Regel)

1.2 Wenn eine solche Haftung nicht unter
(a) vom Club zur Verfigung gestellter Deckung fur solche Haftungen, Kosten, Verluste und
Auslagen, die ohne den Ausschluss von Kriegsrisiken in Regel 21 unter den Regeln gedeckt
waren, oder

(b) einer vorrangigen Versicherung gegen Kriegsrisiken, die dieselben Risiken deckt,
erstattungsfahig ist.

1.3 Allein auf Grund der Wirksamkeit eines Ausschlusses von Haftungen, Kosten, Verlusten und
Auslagen, die direkt oder indirekt durch Folgendes verursacht wurden oder aus Folgendem
entstanden sind oder wozu Folgendes beigetragen hat:

a) irgendeine chemische, biologische, biochemische oder elektromagnetische Waffe;
b) die Benutzung oder Anwendung zum Zwecke der Schadenzufigung von Computern,

Computersystemen, Softwareprogrammen, bdsartigen Codes, Computerviren oder —
verfahren oder einem anderen elektronischen System,
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AuRer Haftungen, Kosten, Verlusten und Auslagen, die aus Folgendem entstehen:

(0) Sprengstoffe oder die Methoden, diese zu ziinden oder zu befestigen.

(i) Die Benutzung des versicherten Schiffes oder seiner Ladung als Mittel zur
Schadenzufiigung, es sei denn, solche Ladung ist eine chemische oder biochemische
Waffe.

(iii) die Benutzung eines Computers, Computersystems oder Softwareprogramms oder eines

anderen elektronischen Systems fur ein Abschuss- und/oder Lenksystem und/oder den
Zundmechanismus einer Waffe oder Rakete.

Ausgeschlossene Gebiete
Die Direktoren kénnen nach ihrem Ermessen entscheiden, dass kein Anspruch auf Erstattung in

Bezug auf Haftungen, Kosten, Verluste und Auslagen besteht, die direkt oder indirekt aus einem
Ereignis, Unfall oder Vorfall in von ihnen bestimmten Hafen, Orten, Gebieten oder Gegenden und
wahrend eines von ihnen bestimmten Zeitraums entstanden sind oder zu diesen beigetragen
haben.

Der Club kann jederzeit vor, zu Beginn oder wahrend eines Versicherungsjahres durch Benach-
richtigung des Mitgliedes die in Klausel 2.1 aufgefuhrten Hafen, Orte, Lander, Gebiete und
Zeitraume andern, abandern, ausweiten, erweitern oder anderweitig verandern, und zwar ab
einem vom Club bestimmten Datum und einer Zeit nicht weniger als 24 Stunden von Mitternacht
des Tages an, an dem das Mitglied benachrichtigt wurde.

Kiindigung

Der Club kann durch Benachrichtigung des Mitgliedes die Deckung hierunter ab einem vom Club
bestimmten Datum und einer Zeit nicht weniger als 24 Stunden von Mitternacht des Tages an, an
dem das Mitglied benachrichtigt wurde, kiindigen.

Haftungsbeschrankung

Vorbehaltlich der Klausel 4.2 betragt die Haftung des Clubs unter dieser Deckungserweiterung in
Bezug auf alle Schadenersatzforderungen in ihrer Gesamtheit USD 30.000.000 pro Schiff, pro
Unfall oder Vorfall oder einer Reihe davon, die aus einem einzigen Ereignis entstehen.

Besteht fur eine Person mehr als eine Versicherung fiur dasselbe Schiff beim Club und/oder einem
anderen Versicherer, welcher Vertragspartner im Poolvertrag und dem General Excess
Ruckversicherungsvertrag ist, so darf die Gesamterstattung in Bezug auf alle unter solchen
Versicherungen entstandenen Haftungen, Kosten, Verluste und Auslagen nicht den in Klausel 4.1
festgesetzten Betrag uUbersteigen, und die Haftung des Clubs unter jeder dieser Versicherungen ist
auf den Teil dieses Betrages begrenzt, wie die Anspriuche unter dieser Versicherung im Verhaltnis
zur Gesamtheit der vom Club oder einem anderen Versicherer erstattungsfahigen Anspriche
stehen.

Selbstbehalt

Der Selbstbehalt ist der auf die entsprechende, im Certificate of Entry dargelegte Deckung
anwendbare Selbstbehalt.

Recht und Verfahren

Diese Klausel unterliegt Englischem Recht und Verfahren.

Zusatzklauseln bezuglich Eigentimer Versicherungen zu festen Beitragen

Ausschlussklausel Kriegsgefahr

Der gemaf Regel 21 ausgeschlossene Versicherungsschutz wird hiermit vorbehaltlich der folgenden
Bedingungen wiederhergestellt. Diese Erweiterung deckt jedoch in keinem Fall Verluste, Schaden,
Haftung oder Ausgaben ab, die direkt oder indirekt durch chemische, biologische, biochemische oder
elektromagnetische Waffen verursacht oder zu diesen beigetragen haben oder sich daraus ergeben.

Diese Police schliel3t alle Verluste, Schaden, Haftungen, Kosten oder Ausgaben aus:

A. verursacht durch oder entstehend aus oder im Zusammenhang mit einem Russland-Ukraine-Konflikt
und/oder einer Expansion eines solchen Konflikts; oder
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B. in allen Gebieten, Territorien oder Hoheitsgewéssern, in denen russische Streitkrafte, von Russland
unterstitzte Streitkrafte, und/oder russische Behoérden, in Konflikte innerhalb der Gebiete verwickelt sind
(einschlieBlich territorialer Gewasser) der Russischen Foderation, WeilRrusslands, der Ukraine und aller
umstrittenen Regionen der Ukraine, der Halbinsel Krim und Republik Moldau.

C. aus Gefangennahme, Beschlagnahme, Verhaftung, Inhaftierung, Einziehung, Verstaatlichung,
Enteignung, Entzug oder Beschlagnahme des Eigentums oder der Nutzung oder die Beschrankung der
Bewegung von Schiffen und Ladung in der Gebiete (einschlielRlich Hoheitsgewéasser) der Russischen
Foderation, Weil3russlands, der Ukraine und anderer umstrittenen Regionen der Ukraine, der Halbinsel
Krim und der Republik Moldau.

1. Kiindigungsmitteilung (,,Mitteilung*)

Wenn diese Police Haftpflicht, Verlust, Schaden, Kosten oder Ausgaben versichert, die verursacht werden
durch, entstehen aus oder in irgendeiner Weise verbunden sind mit einem oder mehreren der folgenden
Risiken:

1.1 Krieg, Burgerkrieg, Revolution, Rebellion, Aufstand oder Burgerkrieg, der daraus entsteht, oder jede
feindselige Handlung dadurch oder gegen eine kriegfUhrende Macht;

1.2 Gefangennahme, Beschlagnahme, Verhaftung, Zuriickhaltung oder Inhaftierung und die Folgen
davon oder jeglicher Versuch dort;

1.3 zuruckgelassene Minen, Torpedos, Bomben oder andere zuruickgelassene Kriegswaffen;

1.4 Streiks, Aussperrung von Arbeitern oder Personen, die an Arbeitsunruhen, Unruhen oder
Birgerunruhen teilnehmen;

1.5 Terrorismus oder jede Person, die boswillig oder aus einem politischen Motiv handelt;
1.6 Beschlagnahme, Verstaatlichung, Enteignung, Entzug oder Beschlagnahme,

diese Police kann in Bezug auf diese Risiken nur vom Klub mit einer Frist von 72 Stunden gekindigt
werden (im Folgenden ,Mitteilung*), wobei die Kiindigung ab Mitternacht GMT wirksam wird an dem
Tag, an dem die Bekanntmachung durch den Klub erfolgt.

Der Klub kann sich spater bereit erklaren, den Versicherungsschutz bei Bedarf zu Bedingungen wieder
aufzunehmen, die von der zu vereinbaren sind. Die Wiederherstellung des Versicherungsschutzes erfolgt
zu einem vom Klub zu vereinbarenden Zeitpunkt.

2. Automatische Kindigung

2.1 Diese Versicherung gilt unabhéngig davon, ob die in Ziffer 1 beschriebene Kundigung erfolgt ist oder
nicht als

BEENDIGT AUTOMATISCH:

2.1.1 beim Auftreten einer feindlichen Detonation einer nuklearen Kriegswaffe, wo auch immer oder
wann immer eine solche Detonation auftreten kann, und/oder

2.1.2 bei Kriegsausbruch (mit oder ohne Kriegserklarung) zwischen einem der folgenden Landern:

Vereinigtes Kdnigreich, Vereinigte Staaten von Amerika, Frankreich, Russische Foderation, die
Volksrepublik China

Biochemische Klausel

1.1 Vorbehaltlich der hierunter dargelegten Bedingungen, Bestimmungen und Ausschlisse wird die
Deckung erweitert und beinhaltet die Haftung des Mitgliedes:

(a) Zur Zahlung von Schadenersatz, Entschadigung oder Auslagen als Folge von Verletzung
oder Krankheit oder Tod eines Seemanns (einschliel3lich Abweichung von der
urspringlichen Route, Repatriierung und Kosten fir Ersatzkréfte und Haftungsfreistellung
fur Nichtbeschaftigung durch Schiffbruch),
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(b) Fur Prozesskosten und —auslagen, die allein zu dem Zweck entstanden sind, von einem
Club gedeckte Haftungen oder Risiken zu vermeiden oder zu mindern (auf3er unter der
Omnibus-Regel)

Wenn eine solche Haftung nicht unter

(a) vom Club zur Verfigung gestellter Deckung fur solche Haftungen, Kosten, Verluste und
Auslagen, die ohne den Ausschluss von Kriegsrisiken in Regel 21 unter den Regeln gedeckt
waren, oder

(b) einer vorrangigen Versicherung gegen Kriegsrisiken, die dieselben Risiken deckt,

erstattungsfahig ist.

Allein auf Grund der Wirksamkeit eines Ausschlusses von Haftungen, Kosten, Verlusten und

Auslagen, die direkt oder indirekt durch Folgendes verursacht wurden oder aus Folgendem

entstanden sind oder wozu Folgendes beigetragen hat:

a) irgendeine chemische, biologische, biochemische oder elektromagnetische Waffe;

b) die Benutzung oder Anwendung zum Zwecke der Schadenzufigung von Computern,
Computersystemen, Softwareprogrammen, bdodsartigen Codes, Computerviren oder —

verfahren oder einem anderen elektronischen System,

AuRer Haftungen, Kosten, Verlusten und Auslagen, die aus Folgendem entstehen:

(0) Sprengstoffe oder die Methoden, diese zu ziinden oder zu befestigen.

(i) Die Benutzung des versicherten Schiffes oder seiner Ladung als Mittel zur
Schadenzufiigung, es sei denn, solche Ladung ist eine chemische oder biochemische
Waffe.

(iii) die Benutzung eines Computers, Computersystems oder Softwareprogramms oder eines

anderen elektronischen Systems fur ein Abschuss- und/oder Lenksystem und/oder den
Zundmechanismus einer Waffe oder Rakete.

Ausgeschlossene Gebiete
Die Direktoren kénnen nach ihrem Ermessen entscheiden, dass kein Anspruch auf Erstattung in

Bezug auf Haftungen, Kosten, Verluste und Auslagen besteht, die direkt oder indirekt aus einem
Ereignis, Unfall oder Vorfall in von ihnen bestimmten Hafen, Orten, Gebieten oder Gegenden und
wahrend eines von ihnen bestimmten Zeitraums entstanden sind oder zu diesen beigetragen
haben.

Der Club kann jederzeit vor, zu Beginn oder wahrend eines Versicherungsjahres durch Benach-
richtigung des Mitgliedes die in Klausel 2.1 aufgefuhrten Hafen, Orte, Lander, Gebiete und
Zeitraume andern, abandern, ausweiten, erweitern oder anderweitig verandern, und zwar ab
einem vom Club bestimmten Datum und einer Zeit nicht weniger als 24 Stunden von Mitternacht
des Tages an, an dem das Mitglied benachrichtigt wurde.

Kiindigung

Der Club kann durch Benachrichtigung des Mitgliedes die Deckung hierunter ab einem vom Club
bestimmten Datum und einer Zeit nicht weniger als 24 Stunden von Mitternacht des Tages an, an
dem das Mitglied benachrichtigt wurde, kiindigen.

Haftungsbeschrankung

Vorbehaltlich der Klausel 4.2 betragt die Haftung des Clubs unter dieser Deckungserweiterung in
Bezug auf alle Schadenersatzforderungen in ihrer Gesamtheit USD 30.000.000 pro Schiff, pro
Unfall oder Vorfall oder einer Reihe davon, die aus einem einzigen Ereignis entstehen.

Besteht fur eine Person mehr als eine Versicherung fiur dasselbe Schiff beim Club und/oder einem
anderen Versicherer, welcher Vertragspartner im Poolvertrag und dem General Excess
Ruckversicherungsvertrag ist, so darf die Gesamterstattung in Bezug auf alle unter solchen
Versicherungen entstandenen Haftungen, Kosten, Verluste und Auslagen nicht den in Klausel 4.1
festgesetzten Betrag uUbersteigen, und die Haftung des Clubs unter jeder dieser Versicherungen ist
auf den Teil dieses Betrages begrenzt, wie die Anspriuche unter dieser Versicherung im Verhaltnis
zur Gesamtheit der vom Club oder einem anderen Versicherer erstattungsfahigen Anspriche
stehen.
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5. Selbstbehalt

Der Selbstbehalt ist der auf die entsprechende, im Certificate of Entry dargelegte Deckung
anwendbare Selbstbehalt.

6. Recht und Verfahren

Diese Klausel unterliegt Englischem Recht und Verfahren.

Cyber-Ausschlussklausel

1. Vorbehaltlich lediglich des nachstehenden Absatzes 3 deckt diese Versicherung in keinem Fall die
Haftung fur Schaden durch Verlust oder Ausgaben ab, die mittelbar oder unmittelbar durch die Verwendung
oder den Betrieb von Computern, Computersystemen, Computersoftwareprogrammen, bdsartige Codes,
Computerviren oder -prozessen oder anderen elektronischen Systemen als Mittel zur Schadigung
verursacht oder mitverursacht wurden oder bei dieser Verwendung oder diesem Betrieb aufgetreten sind.

2. Vorbehaltlich der Bedingungen, Beschrankungen und Ausschlisse der Police, auf die sich diese Klausel
bezieht, wird die ansonsten gemaRl dieser Klausel erstattungsfahige Entschadigung nicht durch die
Verwendung oder den Betrieb eines Computers, Computersystems, Computersoftwareprogramms,
Computerprozesses oder eines anderen elektronischen Systems beeintrachtigt, wenn diese Verwendung
oder dieser Betrieb nicht als Mittel zur Schadigung dient.

3. Wird diese Klausel fur Policen bestétigt, welche die Risiken Krieg, Blrgerkrieg, Revolution, Aufruhr,
Aufstande oder dadurch veranlasste innere Unruhen oder feindliche Handlungen durch oder gegen eine
Krieg fiuhrende Macht oder Terrorismus oder aus politischen Beweggriinden handelnde Personen abdecken,
so bewirkt Absatz 1 nicht, dass (die ansonsten abgedeckten) Verluste aufgrund der Verwendung von
Computern, Computersystemen oder Computersoftwareprogrammen oder anderen elektronischen
Systemen im Start- und/oder Leitsystem und/oder Feuermechanismus von Waffen oder Flugkdrpern
ausgeschlossen sind.

4. Dieser Ausschluss gilt nicht in Bezug auf Haftungen, die insgesamt US$ 10 Mio. pro Unfall oder Ereignis
nicht Uberschreiten.

Public Health Emergency Exclusion - Notfall-Ausschluss éffentliche Gesundheit

Diese Klausel ist Ubergeordnet und hat Vorrang vor allen anderen Bestimmungen in den
Eintragungsbedingungen, die mit dieser nicht vereinbar sind.

1. Fur den Fall, dass die Weltgesundheitsorganisation (,WHQO") den Ausbruch einer Ubertragbaren
Krankheit zu einem offentlichen Gesundheitsnotfall von internationaler Tragweite erklart hat (eine
.erklarte (Ubertragbare Krankheit"), besteht im Rahmen dieser Versicherung Kkein
Versicherungsschutz fur Verluste, Schaden, Haftpflicht, Kosten oder Ausgaben, die sich direkt aus
einer Ubertragung oder angeblichen Ubertragung der erklarten tibertragbaren Krankheit ergeben.

2. Der Ausschluss im obigen Paragraph 1 gilt nicht fur eine Haftung des Mitglieds, die ansonsten durch
diese Versicherung abgedeckt ist, wobei die Haftung direkt aus einem identifizierten Fall einer
Ubertragung einer erklarten Ubertragbaren Krankheit resultiert und wobei das Mitglied nachweist,
dass der identifizierte Fall einer Ubertragung vor dem Datum der Feststellung der erklarten
Ubertragbaren Krankheit durch die WHO stattgefunden hat.

3. Selbst wenn die Voraussetzungen des obigen Paragraphen 2 erfullt sind, besteht kein
Versicherungsschutz im Rahmen dieser Versicherung fur jegliche(n):

a. Haftung, Kosten oder Ausgaben, um die erklarte Ubertragbare Krankheit zu identifizieren, zu
bereinigen, zu entgiften, zu entfernen, zu Gberwachen oder auf sie zu testen, unabhéngig davon,
ob es sich um Praventiv- oder AbhilfemaRnahmen handelt;

b. Haftung fir Verluste, Kosten oder Ausgaben, die sich aus Einnahmeverlusten, Mietausfallen,
Geschaftsunterbrechungen, Marktverlusten, Verspatungen oder indirekten finanziellen Verlusten,
wie auch immer beschrieben, als Folge der erklarten tbertragbaren Krankheit ergeben;

C. Verlust, Schaden, Haftung, Kosten oder Ausgaben, die durch die Angst vor der erklarten
Ubertragbaren Krankheit oder die Bedrohung durch diese Krankheit verursacht werden oder daraus
entstehen.
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4. Im Sinne dieses Ausschlusses bezeichnet der Begriff ,ibertragbare Krankheit" jede bekannte oder
unbekannte Krankheit, die durch eine Substanz oder einen Erreger von einem Organismus auf einen
anderen Organismus Ubertragen werden kann, wobei:

a. die Substanz oder der Erreger Folgendes umfasst, aber nicht darauf beschrankt ist: einen Virus, ein
Bakterium, einen Parasiten oder einen anderen Organismus oder eine Variation oder Mutation eines
der vorgenannten, unabhéngig davon, ob lebendig oder nicht, und

b. die Ubertragungsmethode, ob direkt oder indirekt, menschliche Beriihrung oder Kontakt,
Ubertragung durch die Luft, Ubertragung durch Kérperflissigkeiten, Ubertragung auf oder iiber
einen Gegenstand oder eine Oberflache oder eine Flussigkeit oder ein Gas, umfasst, jedoch nicht
darauf beschréankt ist, und

c. die Krankheit, Substanz oder der Erreger allein oder in Verbindung mit anderen Komorbiditaten,
Zustanden, genetischen Anfalligkeiten oder mit dem menschlichen Immunsystem den Tod,
Krankheiten oder korperliche Schaden verursachen oder die kérperliche oder geistige Gesundheit
des Menschen voribergehend oder dauerhaft beeintrachtigen oder den Wert oder die sichere
Nutzung von Eigentum jeglicher Art beeintrachtigen kann.

5. Durch diesen Ausschluss wird die Versicherung nicht auf die Deckung von Haftpflichtschaden
ausgedehnt, die ohne diesen Ausschluss nicht durch diese Versicherung gedeckt wéaren.

Dieser Ausschluss gilt nicht fir Haftungen, die insgesamt 10 Millionen US-Dollar pro Unfall oder Ereignis
nicht tbersteigen.

Coronavirus-Ausschlussklausel

Diese Klausel hat Vorrang und hebt alle hiervon abweichenden Bestimmungen dieser Versicherung auf.
Von dieser Versicherung ausgeschlossen ist der Versicherungsschutz fur:

1) jegliche Verluste, Schaden, Haftungen, Kosten oder Ausgaben, welche unmittelbar zurtickzufihren
sind auf die Ubertragung oder vermeintliche Ubertragung von:
a) Coronavirus-Erkrankung (COVID-19);
b) Schweres akutes respiratorisches Syndrom Coronavirus 2 (SARS-CoV-2); oder
c) jede Mutation oder Variation von SARS-CoV-2;
oder auf die Angst vor oder Bedrohung durch a), b) oder c)
oder
2) jegliche Haftung, Kosten oder Ausgaben fur die Identifizierung, Reinigung, Entgiftung, Entfernung,
Uberwachung oder Priifung von a), b) oder c);

3) Jegliche Haftung fur Verluste, Kosten oder Ausgaben, die aus Einnahmeverlusten, Ertragsausfall,
Betriebsunterbrechung, Marktverlust, Verzégerung oder jeglichem indirekten finanziellen Verlust, wie er
auch immer bezeichnet wird, als Folge von a), b) oder c) oder aus der der Angst davor oder Bedrohung
hierdurch resultieren.

Alle tbrigen Bedingungen, Konditionen und Beschrankungen der Versicherung bleiben unverandert.

Dieser Ausschluss gilt nicht fir Haftungen, deren Gesamtsumme 10 Millionen US-Dollar pro Unfall oder
Ereignis nicht Ubersteigt.

Diese Erlauterungen sind in Verbindung mit den Regeln zu verstehen. Der vollstandige Text ist zum
Download auf deren Webseite — www.post-co.com - erhéltlich.



